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B. ZAXACZNIKI

Uprawnienia budowlane oraz zaswiadczenia o przynaleznos$ci do Okregowej Izby
Inzynieré6w Budownictwa oraz posiadania ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
cywilnej projektantéw i sprawdzajacych.

C. RYSUNKI
1. Plan ogo6lny lotniska 1:5000
2. Plan sytuacyjno-wysokos$ciowy 1:500
3. Profil podtuzny po osi DK-A i DK-B 1:100/1000
4. Przekroje konstrukcyjne 1:20/200
5. Roboty ziemne w korytach nawierzchni i na poboczach 1:1000
6. Plan podziatu ptyt 1:1000
7. Plan rozbiérek nawierzchni 1:1000
8. Plan oznakowania poziomego i pionowego 1:500
9. Detale oznakowania 1:100
10. Szczegdély konstrukcyjne potgczen nawierzchni i
szczelin dylatacyjnych 1:20/200
11. Szczegét wbudowania $cieku liniowego oraz wpustéw 1:20/200

12. Studzienka $ciekowa (wpust) - prefabrykat 1:10, 1:20



2. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Ja, nizej podpisany autor projektu wykonawczego oswiadczam zgodnie z art. 20 ust. 4
Ustawy z dn. 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z dnia
29 listopada 2013 poz. 1409). ze sporzadzony PROJEKT WYKONAWCZY
TOM 1. CZESC LOTNISKOWO-DROGOWA dla zadania ,WYKONANIE PROJEKTU
REMONTU DROG KOLOWANIA DK-A1, DK-B i DK-A2 (od PPS1 do DK-C) WRAZ
Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA NA LOTNISKU WARSZAWA/MODLIN” - zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej oraz
wzajemnie skoordynowany technicznie, zapewniajac uwzglednienie zawartych
w przepisach zasad bezpieczenistwa i ochrony zdrowia w procesie budowy,
z uwzglednieniem specyfiki projektowanego obiektu budowlanego:

Projektant Imie i nazwisko Nr L Podpis Data
uprawnien
czesé mgr inz.
lotniskowo-drogowa Damian Tomaszewski MAZ/0005/POOD/07 04.2017.

3. OSWIADCZENIE SPRAWDZAJACEGO

Ja, nizej podpisany sprawdzajacy projekt wykonawczy, oSwiadczam zgodnie z art. 20 ust. 4
Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z dnia 29 listopada
2013 r. poz. 1409), ze sprawdzony PROJEKT WYKONAWCZY
TOM 1. CZESC LOTNISKOWO-DROGOWA dla zadania ,WYKONANIE PROJEKTU
REMONTU DROG KOLOWANIA DK-Al, DK-B i DK-A2 (od PPS1 do DK-C) WRAZ
Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA NA LOTNISKU WARSZAWA/MODLIN”, zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej:

. . . Nr .
Sprawdzajacy Imie i nazwisko uprawnies Podpis Data
czesé mgr inz. i i
lotniskowo-drogowa | Ryszard Zaremba KBU 1-2126-2/69 04.2017.




4. WYKAZ OPRACOWAN PROJEKTOWYCH STANOWIACYCH UMOWNY PRZEDMIOT
ODBIORU

PROJEKT WYKONAWCZY

TOM 1. CZESCLOTNISKOWO-DROGOWA
REMONT DROG KOLOWANIA DK-A1, DK-B i DK-A2 (od PPS1 do DK-C)

Powyzsze opracowania projektowe stanowia komplet dokumentacji projektowej zgodnie
z ZamoOwieniem nr 015/17 z dnia 03 kwietnia 2017 r. i Zamo6wieniem nr 021/17 z dnia
11 kwietnia 2017 r. (PL-1100A/180).

OSWIADCZENIE

Niniejsza dokumentacja projektowa jest wykonana zgodnie z zamodwieniem,
obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletna z punktu
widzenia celu ktéremu ma stuzy¢.

Projektant

mgr inz. Damian Tomaszewski



A. CZESC OPISOWA

5.
5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

CZESC OGOLNA
Przedmiot i podstawa formalno-prawna

Podstawa opracowania jest Zaméwienie nr 015/17 z dnia 03 kwietnia 2017 r.
i Zaméwienie nr 021/17 z dnia 11 kwietnia 2017 r. (Nr arch. w BSiPL:
PL-1100A/180) zlozone przez Spotke Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin
Sp. z o.0., ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102 Nowy Dwo6r Mazowiecki dla Biura
Studiéw i Projektow Lotniskowych POLCONSULT Sp. z o.0. A. Jerozolimskie 53,
00-697 Warszawa - Wykonawcg na ,Wykonanie projektu wykonawczego drogi
zamiennej do drogi DK-S (tzw. Bypass) na terenie lotniska Warszawa Modlin” oraz
na ,Wykonanie scalenia projektow wykonawczych drogi kotowania Al, B oraz
fragmentu A2 (od PPS1 do DK C) z podzialem na etapy wykonawcze w trzech fazach
na terenie lotniska Warszawa Modlin wraz koniecznym oznakowaniem”.

Cel opracowania

Celem planowanego przedsiewziecia jest zwiekszenie funkcjonalnosci
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin oraz poprawa bezpieczenstwa
operacji lotniczych poprzez remont istniejgcych nawierzchni lotniskowych.

Zakres opracowania
Projekt wykonawczy TOM 1. CZESC LOTNISKOWO-DROGOWA zostal sporzadzony
dla obszaru znajdujacego sie w granicach ogrodzenia lotniska Warszawa/Modlin
i obejmuje swoim zakresem:

- remont drogi kotowania DK-A1,

- remont drogi kotowania DK-B,

- remont fragmentu drogi kotowania DK-A2 (od PPS1 do DK-(C),

- budowe tymczasowej drogi zamiennej do drogi DK-S (tzw. Bypass).

Materialy wyjsciowe

Materiaty wyjsciowe do opracowania Projektu wykonawczego ,TOM 1. CZESC
LOTNISKOWO-DROGOWA” stanowia:

Mapa do celow projektowych w skali 1: 1000 opracowana przez firme
geodezyjng “Land-Studio” ].L. Ptasiewicz, 09-100 Ptonsk, ul. Gen. St. Maczka 16,
wpisana do zasobéw przez Staroste Nowodworskiego w dniu 03.10.2016 r.,
sygnatura P.1414.2016.1905.

Opinia geotechniczna wraz z dokumentacja badan podtoza gruntowego na
terenie lotniska Warszawa/Modlin wykonana przez Przedsiebiorstwo
Geologiczne POLGEOL S.A. Zaktad w todzi, ul. Nowa 29/31, 90-030 Lédz -
sierpien 2016 r.

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach znak Gk.7624-4.05/06/07/08/09
z dnia 12 marca 2009 roku wydana przez Burmistrza Miasta Nowy Dwor
Mazowiecki

Postanowienie znak GK.6220.15.2014 z dnia 18 czerwca 2014r. dotyczace
realizacji etapowej przedsiewziecia okreSlonego w w/w decyzji.

Projekt budowlany pn. ,WYKONANIE PROJEKTU REMONTU DROG KOLOWANIA
DK-A1, DK-A2 I PLYTY POSTOJOWE] ORAZ PROJEKTU BUDOWY NOWYCH PLYT
POSTOJOWYCH WRAZ Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA NA LOTNISKU
WARSZAWA/MODLIN” wykonany przez BSiPL POLCONSULT, wrzesien 2016 r.



5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

5.5.4.

5.5.5.

5.5.6.

5.5.7.

5.5.8.

5.5.9.

Podstawowe przepisy dotyczace projektowania

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 - Prawo Lotnicze (tekst jednolity Dz. U. z dnia
28.11.2013 poz. 1393) wraz z p6zniejszymi zmianami

Zatacznik Nr 14 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym -
LOTNISKA TOM 1 - Projektowanie i eksploatacja lotnisk - ICAO lipiec 2009, wraz
z podrecznikiem DOC 9157.

Specyfikacje certyfikacyjne (CS) oraz Materialy Zawierajace Wytyczne (GM) do
Projektowania Lotnisk CS-ADR-DSN wydanie trzecie z dnia 8.12.2016, wydane
przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego.

Certyfikacja lotnisk zgodnie z wymaganiami unijnymi - Urzad Lotnictwa
Cywilnego, Departament Lotnisk, 13 lutego 2015 r.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2016 poz.
290).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (tekst jednolity Dz.U.z 2013 poz. 1129).

Zalacznik do zarzadzenia nr 47 Generalnego Dyrektora Droég Krajowych
i Autostrad z dnia 25 wrze$nia 2014 r. - Nawierzchnie asfaltowe na drogach
krajowych WT-2. 2014 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania techniczne.
Nawierzchnie lotniskowe. Nawierzchnie z betonu cementowego. Wymagania
i metody badan - NO-17-A204 z 2015 .

Polskie normy.



5.6. Zalozenia wyjsSciowe

5.6.1.

5.6.2.
5.6.2.1.

5.6.2.2.

Lotnisko kodu 4C

- droga startowa (DS) dtugosci 2500 m, szerokoSci 45 m, z poboczami
szerokos$ci 7,5 m z obu stron,

- droga kotowania DK-A1l o dtugosci 652,5 m, szerokosSci 25 m wraz
z poboczami o separacji 26,0 m jak dla samolotu kodu C,

- droga kotowania DK-A2Z o dlugosci 160,0 m, szerokoSci 38 m wraz
z poboczami o separacji 26,0 m jak dla samolotu kodu C,

- droga kotowania DK-B o dtugosci 280,5 m, szerokosci 38 m wraz
z poboczami o separacji 26,0 m jak dla samolotu kodu C,

- no$nos¢ nawierzchni lotniskowych DK-A, DK-B - PCN 53 /R/B/W/T,

- nos$nos$¢ nawierzchni drogi zamiennej do drogi DK-S (tzw. Bypass)- KR 4,

Konstrukcja nawierzchni

Zalozenia projektowe nawierzchni betonowej drog kotowania

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami eksploatacyjnymi nawierzchnie betonowe
projektowane sg dla samolotow kodu C - no$nos¢ i strefy bezpieczenstwa.
Przyjeto, Ze nawierzchnia dr6g kolowania bedzie wykonana z betonu
cementowego.

Do obliczen konstrukcyjnych przyjeto liczbe operacji startow i lagdowan na
lotnisku dla min. 500 000.

Obliczenie grubosci konstrukcji PPS

W punkcie niniejszym przedstawiono wyniki obliczen trwato$ci zmeczeniowej
oraz nosnosci dla zaproponowanej technologii wykonania dla DK.

Na rysunku 1 przedstawiono model obliczeniowy konstrukcji jezdni z warstwg
Scieralng z betonu cementowego.

Obcigzenie modelu przyjeto ré6wne naciskowi kota o wartosci 265 kN. Odpowiada
to wielkoSci Srednicy powierzchni obcigzajacej rownej 0,52 m i wielkoSci
obcigzenia jednostkowego rownego 1,25 MPa, zgodnie z ustaleniami ICAO.
Obciagzenie dziata na krawedzi plyty.

Warstwy w modelu opisane s3 przez moduty sprezystosci (Ei) oraz
wspotczynniki Poissona (vi).

Warstwa h6 - jest warstwg z betonu cementowego, grubos¢ obliczana.

Warstwa h5 - jest warstwa poslizgowa o grubosci 3 cm z betonu asfaltowego
AC8S

Warstwa h4 - jest warstwg podbudowy z betonu cementowego C16/20, grubosci
20 cm.

Warstwy h3 i h2 sg warstwami tworzacymi sztuczne podioze i doprowadzaja
podtoze naturalne (h1) do wymaganej no$nosci. Odpowiednio warstwa gruntu
stabilizowanego cementem i mrozoochronna.
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Rys. 1. Model konstrukcji nawierzchni z warstwa z betonu cementowego

0.52m =1.25 MPa
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Es, Ve ptyta betonowa

Es, vs — warstwa poslizgowa, beton asfaltowy

Es, va podbudowa
warstwa betonu cementowego

Es, v3 grunt stabilizowany cementem
AW/

v

E>, v2  Warstwa mrozoochronna

\WA
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E1, v1 podtoze gruntowe

Warunki klimatyczne
Analizowany odcinek lezy w strefie przemarzania 1,0 m. Przyjeto grubos¢
konstrukcji rowna 1,0 m. Przyjeto gradient temperatury w wysokos$ci 0,6 0C/cm.

Warunki gruntowo - wodne
W obliczeniach wytrzymato$ciowych przyjeto, Zze podtoze naturalne wzmocnione
jest sztucznym podtozem, sktadajacym sie z dwoch warstw:
mrozoochronnej i warstwy gruntu stabilizowanego cementem. Warstwa ta
poprawne zageszczenie warstw wyzej lezacych
technologiczny.

State materialowe
Ponizej podano wartosci moduléow sprezystosci lub sztywno$ci materiatow
przewidzianych do wbudowania w poszczegdlne warstwy.

Beton cementowy
Przyjeto modut E = 35000 MPa w przypadku dziatania obcigzen od pojazdow
samochodowych oraz 26000 MPa w przypadku dziatania temperatury.
Wspotczynnik Poissona przyjeto rowny 0,20. Wytrzymato$¢ na zginanie przyjeto
réwng 5,5 MPa.

Warstwa poslizgowa z betonu asfaltowego
Przyjeto warstwe poslizgowa grubosci 3 cm z betonu asfaltowego AC 8S. Modut
przyjeto 8000 MPa.

grubosci
warstw
projektowane

sztuczne
podtoze

warstwy

oraz ruch



Beton cementowy

Przyjeto beton cementowy C16/20.

Modut sprezystosci przed spekaniem warstwy E = 25000 MPa.

Modut sprezystosci po spekaniu warstwy E = 10000 MPa.
Wspétczynnik Poissona przed spekaniem, v = 0,20, po spekaniu v =0,35.

Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem

Wytrzymato$¢ po 28 dniach 2,5 do 5 MPa.

Modut sprezystosci przed spekaniem warstwy E = 4500 MPa.

Modut sprezystosci po spekaniu warstwy E = 350 MPa.

Wspéiczynnik Poissona przed spekaniem, v = 0,20, po spekaniu v = 0,35.

Warstwa mrozoochronna

Przyjeto modut min. 150 MPa. Modut réwnowazny na warstwie (nalezy rozumie¢
jako wtérny modut odksztatcenia wg PN-S-02205 z uwzglednieniem sposobu
obcigzenia podanego w p. 5.6.3.3) wynosi 100 MPa.

Podloze gruntowe

W obliczeniach wytrzymato$ciowych przyjeto, ze modut podtoza (wtérny modut
odksztatcenia wg PN-S-02205 ) wynosi 80 MPa.

Wspétczynnik Poissona réwny 0,35.

Kryteria wymiarowania
W niniejszym punkcie przedstawiono Kkryteria dla nawierzchni betonowych.
Przyjeto, ze uklad warstw bedzie taki jak sprecyzowano powyzej t.,j. ptyta
betonowa utoZona na warstwie poslizgowej z betonu asfaltowego i betonie,
a uktad ten spoczywa na sztucznym podtozu.
Wymiarowanie grubosci ptyty dla przyjetego obcigzenia oblicza sie sprawdzajac
warunek (1):

OMAX = Gdop (D
gdzie:

omax — maksymalne naprezenia obliczone z (5 ),

Gdop — Naprezenia dopuszczalne rowne = Rzg x 5,

Rzg — wytrzymatos$¢ na rozciagganie przy zginaniu,

s - wspoétczynnik bezpieczenstwa = 1-0,078logN.
Naprezenia maksymalne oblicza sie z nastepujacych zaleznoSci:

o™X = Gr + OOt (2)
gdzie:

or - maksymalne naprezenia rozciggajace w ptycie obliczone w modelu od
obcigzen kotem obliczeniowym,

ot — maksymalne naprezenia w ptycie obliczone od temperatury,

o - wspoétczynnik przenoszenia sit z jednej ptyty na druga:
dla ptyt dyblowanych wynosi 0,8.

0 - wspotczynnik uwzgledniajacy zmniejszanie sie naprezen przy
obcigzeniach powtarzalnych, przyjeto 0,5.



WyniKi obliczen - Nawierzchnia betonowa

Obliczenia wytrzymato$ciowe wykonano za pomocg programu UNOR oraz PNPS
[8] (obliczanie naprezen i odksztatcen w modelu ptyty o skonczonych wymiarach
w planie lezgcej na sprezystej potprzestrzeni warstwowej) dla przypadku
obcigzenia krawedzi. W obliczeniach w modelu z ptyta betonowa oprécz wptywu
warunkéw klimatycznych sprecyzowanych powyzej uwzgledniono wptyw
temperatury na stany naprezen. Przyjeto gradient temperatury w wysokosci
0,60C/cm. Przeprowadzono réwniez obliczenia dla przypadku wystepowania
dybli.

Obliczenia wykonano przy =zalozeniu, ZzZe beton nawierzchniowy jest
wytrzymatosci minimalnej 45 MPa i wytrzymatos$ci na rozcigganie przy zginaniu
5,5 MPa.

Obliczenia wykonano przy zatozeniu sczepnosci ptyty z betonem asfaltowym.

Dla ptyty o grubosci 27 cm otrzymano maksymalne naprezenia rowne 3,05 MPa
(od obcigzenia jednokrotnego 2,16 MPa oraz od jednokrotnego dziatania
temperatury 2,64 MPa) odpowiada to ok. 500 000 powtérzen.

Wyniki obliczen zestawiono na rys. 2.
—

Beton cementowy klasy C35/45 min. wytrzymatos¢ 45 MPa, grubosci
0,27 m
Plyty dyblowane

| 0,27

////////////// o Beton asfaltowy AC 8S warstwa poslizgowa, grubosci 0,03 m

Beton o wytrzymatos$ci C16/20, grubosci 0,20 m

Dopuszcza sie uzycie materiatu pochodzgcego z recyklingu
0,50

Grunt stabilizowany cementem R = 2,5 do 5 MPa, grubos$ci 0,2 m

Dopuszcza sie uzycie materiatu pochodzacego z recyklingu

0,70 V_E:" >100 Mpa

Warstwa mrozoochronna: CBR = 30 %, k > 8m/d, grubosci 0,3 m

Nie dopuszcza sie uzycie materiatu pochodzacego z recyklingu

1,00 V E:" >80 MPa

Podtoze gruntowe

Rys. 2. Konstrukcja nawierzchni z betonu cementowego drég kotowania dla lotniska
Modlin, dla samolotu o0 ACN = 53 i liczby powtérzen ok. 500 000.
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5.6.3.
5.6.3.1.

5.6.3.2.

5.6.3.3.

5.6.3.4.

5.6.3.5.

5.6.3.6.

Wymagania materialowe
Uwagi ogdlne

W niniejszym punkcie zostang przedstawione ogélne wymagania materiatowe,
wynikajgce z zastosowanej metody wymiarowania.

Podloze gruntowe

Wskaznik zageszczenia rowny lub wiekszy od 1,03.

Stosunek modutéw wtérnego do pierwotnego powinien wynosi¢ E2/E1 < 2,2 dla
gruntéw sypkich oraz E2/E1 < 2,0 dla gruntéw spoistych. Minimalny wtérny
modut pod warstwg mrozochronng powinien wynosi¢ 80 MPa (okre$lany wg PN-
S-02205 jako wtérny modut odksztatcenia). W przypadku modutu E2 < 80 MPa
nalezy zastosowac stabilizacje gruntu cementem, wapnem, popiotami lub
wzmocnienie geosyntetykami. Doprowadzenie gruntu do w/w modutéw mozliwe
jest przez zastosowanie w/w zabiegdow.

Warstwa mrozoochronna
Nalezy uzy¢ kruszywa naturalnego lub tamanego lub ich mieszanine.
Wskaznik zageszczenia réwny lub wiekszy od 1,03. Wbudowywaé przy
wilgotnos$ci optymalne;j.
Stosunek modutéow E2/E1 < 2,2.
Wskaznik CBR > 30 % .
Modut réwnowazny na warstwie >100 Mpa (okre$lany jako wtérny modut
odksztatcenia wg PN-S-02205 przy obcigzeniu koncowym 0,45 MPa i réznicy
obcigzen z przedziatu 0,35 - 0,25, wg podobnych zasad obcigzenia okresla¢
stosunek E2/E1).
Nalezy uzy¢ materiatu niewysadzinowego o nastepujacych cechach:

— ziaren ponizej 0,075mm nie wiecej niz 5%,

- wskaznik piaskowy WP > 35,

— kapilarnos$¢ bierna < 1,0 m,

- wodoprzepuszczalnos$¢ 8 m/dobe,

— Deo/D10 =5,
Dso - wymiar sita przez ktére przechodzi 60% kruszywa tworzacego warstwe
mrozoochronna,
D10 - wymiar sita przez ktére przechodzi 10% kruszywa tworzacego warstwe
mrozoochronna.
Nie nalezy uzywac¢ materiatu pochodzacego z recyklingu.

Grunt stabilizowany cementem

Wytrzymatos$c¢ na Sciskanie po 28 dniach 2,5 - 5 MPa.
Stabilizacja moze by¢ wykonywana na miejscu lub w betoniarni.
Mozna uzy¢ materiatu pochodzacego z recyklingu.

Kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie

Wskaznik zageszczenia rowny lub wiekszy od 1,03. Wbudowywac przy
wilgotnos$ci optymalne;j.

Stosunek modutéw E2/E1 < 2,2. Wtérny modut na gérnej powierzchni warstwy
wiekszy od 180 MPa.

Mieszanki mineralno-asfaltowe
Na warstwe poslizgowa beton asfaltowy AC 8 S wg WT-2 2014.



5.6.3.7. Beton cementowy
Do warstwy nawierzchniowej nalezy zastosowa¢ beton klasy C35/45
i minimalnej wytrzymatosci 45 MPa wg NO-17-A204:2015 [11]. WytrzymatoSci
na rozcigganie przy zginaniu 5,5 MPa wg NO-17-A204:2015 [11].
Beton powinien mie¢ nasigkliwo$¢ i mrozoodporno$¢ oraz odpornos$¢ na Srodki
odladzajace tj. by¢ klasg ekspozycji XF4 wg PN-EN 206-1:2014-04 oraz PN-B-
06265:2004. Beton powinien mie¢ mrozoodpornos¢ wg NO-17-A204:2015 [11]
dla 200 cykli oraz odpornos$¢ na srodki odladzajace wg PKN-CEN/TS 112390 - 9 i
by¢ kategorii FT2 wg PN-EN 13877-2.
Do wykonania betonu nalezy zastosowa¢ $rodki napowietrzajace oraz
plastyfikatory posiadajace aprobate techniczna.
Szczeliny skurczowe poprzeczne i podtuzne winny by¢ ciete za pomocg pity
w okresie do 24 godzin po utozeniu nawierzchni w takim czasie azeby nie
nastgpito samoczynne pekniecie nawierzchni. Technologie nacinania szczelin
podano w dalszej czesci projektu.
Szczeliny poprzeczne i podiuzne nalezy wypetni¢ masa zalewowa posiadajaca
aprobate.
W szczelinach poprzecznych i podtuznych nalezy zastosowac dyble, stuzace do
przenoszenia obcigzen oraz zapewnienia réwnej wysokos$ci poszczeg6lnych ptyt.
W szczelinach podtuznych mozna zastosowacé potaczenia zazebione.
Dyble posiadajg $rednice 25 mm oraz min. dtugo$¢ 60 cm. Rozstaw dybli co
ok. 25 cm.
Nawierzchnie po ulozeniu nalezy pokrywa¢ S$rodkami zabezpieczajacymi
(majacymi aprobate techniczng) przed utratg wody.
Nawierzchnie nalezy betonowaé, wykona¢ i pielegnowa¢ zgodnie
znormg NO-17-A204z 2015 .
Na warstwe podbudowy nalezy zastosowac¢ beton C16/20. Mozna uzy¢ do tego
betonu materiat pochodzacy z recyklingu.
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6.

6.1.

6.2.

STAN ISTNIEJACY

Warunki terenowo-prawne

Projektowana inwestycja jest zlokalizowana w granicach administracyjnych
wojewodztwa mazowieckiego, w powiecie Nowodworskim, w Gminie Nowy Dwor
Mazowiecki.

Tereny projektowanej inwestycji sa wtasnos$cig Spotki: Mazowiecki Port Lotniczy
Warszawa-Modlin Sp. z o0.0.,, ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102 Nowy Dwor
Mazowiecki.

Obecnie istniejgca droga startowa, drogi kotowania, ptyty postojowe, drogi techniczne
oraz drogi patrolowe sg na biezaco uzytkowane przez uczestnikow ruchu lotniczego
i stuzby utrzymania lotniska.

Teren ktory objety jest projektem nie jest wpisany do rejestru zabytkdw oraz nie
podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Teren na ktéorym zlokalizowany jest obiekt budowlany nie jest pod wptywem
eksploatacji gérniczej oraz nie lezy w granicach terenu gérniczego.

Opis istniejacego zagospodarowania lotniska

Teren na ktérym zlokalizowane sg przedmiotowe nawierzchnie lotniskowe znajduje
sie w granicach lotniska Warszawa/Modlin i jest potozony na potudnie od drogi
startowej i na wschéd od PPS-1.

Na istniejgcym terenie zlokalizowane sg drogi kotowania DK-A2, DK-A1, DK-B, DK-§,
ptyty postojowe: GA1, GA1, GA3, GA4 oraz ptyta techniczna stuzb utrzymania lotniska.
Oprécz w/w elementow s3 zlokalizowane drogi techniczne oraz infrastruktura
techniczna zwigzana z drogami kotowania.

Wzdtuz péinocnej krawedzi drogi kotowania DK-A1 i DK-A2 przebiega kanalizacja
deszczowa odwadniajgca nawierzchnie sztuczne oraz kanalizacja energetyczna dla
Swiatel nawigacyjnych oraz znakéw pionowych. Wzdtuz potudniowej krawedzi drogi
kotowania DK-A1 przebiega kanalizacja energetyczna dla §wiatel nawigacyjnych.
Wzdtuz zachodniej krawedzi drogi kotowania DK-B2 przebiega kanalizacja deszczowa
odwadniajgca nawierzchnie sztuczne oraz kanalizacja energetyczna dla $wiatet
nawigacyjnych oraz znakéw pionowych.

Droga kotowania DK-B posiada oS$wietlenie nawigacyjne krawedziowe jedynie
w rejonie drogi startowe;j.

Na przedmiotowym terenie zlokalizowane s3 sieci energetyczne niskiego napiecia oraz
sieci teletechniczne przebiegajace poprzecznie pod nawierzchniami DK-A1l
i DK-B.

Zakres nawierzchni lotniskowych objetych przedmiotowym zadaniem jest pokazany
narys. D-1,Plan ogdlny lotniska”.

6.2.1. Istniejacy uklad drogowy - nawierzchnie lotniskowe i drogowe

Istniejacy uktad obejmuje w swoim zakresie droge startowg , drogi kotowania, ptyty
postojowe przeznaczone dla ruchu statkdw powietrznych oraz drogi techniczne,
patrolowe i pozarowe przeznaczone dla ruchu pojazdéw samochodowych takich jak,
pojazdy stuzby utrzymania lotniska, wozy bojowe strazy pozarnej, itp.

Podstawowe dane techniczne nawierzchni lotniskowych zlokalizowanych
w zaKkresie opracowania.
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6.2.2.

- dtugos¢ od DK-B do DK-C 641m

- szerokos¢ 23m

- szerokos¢ z poboczami 25m

- nawierzchnia z betonu cementowego

- nos$nos$¢ nawierzchni PCN 53 R/B/W/T

- oznakowanie dzienne osi i krawedzi
- Swiatla krawedziowe
- podswietlane znaki pionowe

DK-A2 (od DK-C do PPS-1)

- dtugos¢ catkowita od DK-C do PPS-1 155m

- szeroko$¢ 23m

- szerokos$¢ z poboczami 38m

- nawierzchnia z betonu cementowego

- nos$nos$¢ nawierzchni PCN 53 R/B/W/T

- oznakowanie dzienne osi i krawedzi
- $wiatta krawedziowe
- podswietlane znaki pionowe

DK-B (od DK-A1 do porzeczki zatrzymania przed DS)
- dtugos$¢ od DK-A1 do porzeczki zatrzymania przed DS 280,5m

- szerokos¢ 23m

- szerokos$¢ z poboczami 38m

- nawierzchnia z betonu cementowego

- nos$nos$¢ nawierzchni PCN 53 R/B/W/T

- oznakowanie dzienne osi i krawedzi
- $wiatta krawedziowe
- znaki pionowe (pod$wietlane i niepod$wietlane)

Ponadto w zakresie opracowania sg zlokalizowane ptyty postojowe GA:
- GA2 przylegta do DK-A1,
- GA1 przylegta do DK-B.

Do drogi kotowania DK-A1 dochodzi droga kotowania DK-W (od FATO) oraz droga z
ptyty GA4. Droge kotowania DK-A1 przecina droga kotowania w powietrzu DK-V.

Warunki gruntowo-wodne

Obszar badan zlokalizowany jest w zachodnio - péinocnej czeSci m. Nowy Dwor
Mazowiecki.

Wedtug fizycznogeograficznej regionalizacji Polski teren badan potozony jest
w obrebie Wysoczyzny Ptonskiej (318.61). Pod wzgledem morfologicznym, stanowi
ona rOwnine morenowg, urozmaicong tancuchem wzgérz morenowych i kemowych.

Powierzchnia terenu pod wzgledem hipsometrycznym jest zré6znicowana.

Rzedne niwelacyjne wahajg sie w granicach od 100,50 m n p. m. w péinocno
zachodniej czesci badanego terenu do ok. 106,30 m n p. m. w cze$ci centralne;j.
Deniwelacje pomiedzy kolejnymi otworami nie przekraczaja jednak 0,8 m.

Podtoze gruntowe terenu badan do gtebokosci 3,0 -7,0 m p.p.t, charakteryzuja
proste warunki gruntowo-wodne.



Wszystkie nawiercone grunty naleza do trzech serii litologicznych
charakteryzujacych sie korzystnymi parametrami geotechnicznymi.

W trakcie wykonywania prac wiertniczych, w obrebie terenu badan, do
maksymalnej gtebokosci 7,0 m, stwierdzono wystepowanie woéd podziemnych
w otworach nr 1, 2 oraz 3. Wody te majg charakter swobodny i nawiercono je na
glebokosci 5,95 - 6,5 m p.p.t.

Wobec powyzszego mozna okresli¢ kategorie nosnosci podtoza, jako nos$nos¢
$rednia scharakteryzowana dla nawierzchni sztywnych przez K = 80 MPa
i reprezentujaca przedziat wartosci K od 60 MPa do 120 MPa.

Do obliczen nowej konstrukcji drog samochodowych przyjeto grupe nosnosci G1.

7. STAN PROJEKTOWANY

7.1.Opis projektowanego zagospodarowania lotniska - cze$¢ lotniskowo - drogowa

Projektowane zagospodarowanie lotniska zgodnie z Umowa pomiedzy Zamawiajagcym
a Wykonawcg. Zakres budowy nawierzchni drogowych jest pokazany na
rys. D-1,,Plan ogdlny lotniska”.
W zakresie niniejszego zadania w branzy drogowej jest przewidziany:

- remont drogi kotowania DK-A1,

- remont drogi kotowania DK-B,

- remont fragmentu drogi kotowania DK-A2 (od PPS1 do DK-C),

oraz

- budowa tymczasowej drogi zamiennej do drogi DK-S (tzw. Bypass).

7.1.1. Remont drogi kolowania DK-A1

Remont drogi kotowania DK-A1l jest przewidziany w celu wykonywania
bezpiecznych operacji lotniczych w CAT II w warunkach widzialnos$ci ponizej 350 m
przez statki powietrzne o kodzie referencyjnym ,C”.
Wobec powyzszego remont drogi kotowania obejmuje:

- wymiane nawierzchni z uzyskaniem no$nosci PCN 53 R/B/W/T,

- wykonanie oSwietlenia nawigacyjnego,

- wykonanie odwodnienia,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Odlegtos¢ separacji pomiedzy linig Srodkowg drogi kotowania DK-A1, a obiektami
wynosi 26,0 m (odlegto$¢ separacji 43,5m bedzie przyjeta po wykonaniu poboczy
w kolejnych etapach robét zwigzanych z rozbudowg lotniska z zatoZeniem obstugi
w przysztos$ci samolotéw kodu ,E”).

Po potudniowej stronie drogi kotowania na odcinku od pikietaza 1+864,43 do
pikietaza 2+133,73 jest zlokalizowana nowa ptyta postojowa PPS-4.

Podstawowe dane techniczne remontu DK-A1l

e dlugos¢ drogi kotowania - 620,50 m (od granicy robét do przeciecia z osig
DK-C)

catkowita szeroko$¢ drogi kotowania wraz z poboczami - 25,0 m

powierzchnia drogi kotowania - 15.038 m?

no$no$¢ nawierzchni betonowej - PCN 53 R/B/W/T

nawierzchnia z betonu cementowego
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7.1.2.

e spadek podtuzny od 0,12% do 0,28%
e spadek poprzeczny nawierzchni betonowej 1,0%

Odprowadzenie wod opadowych z DK-A1 bedzie zapewnione poprzez $ciek kryty
(korytkowy) klasy F900 wbudowany przy poéinocnej krawedzi drogi kotowania,
a dalej poprzez studzienki $ciekowe, przykanaliki, istniejacy kolektor zbiorczy,
separator produktéw ropopochodnych do istniejgcego poletka rozsaczajacego.
Szczegbétowo system odprowadzenia wod deszczowych przedstawiono w Tomie 3 -
CZESC SANITARNA.

Droga kolowania DK-A1l wyposazona bedzie w oS$wietlenie nawigacyjne
wg Tomu 2 - CZESC ELEKTRYCZNA.

Remont drogi kolowania DK-A2

Remont drogi kolowania DK-A2 jest przewidziany w celu wykonywania
bezpiecznych operacji lotniczych w CAT II w warunkach widzialnos$ci ponizej 350 m
przez statki powietrzne o kodzie referencyjnym ,C”.
Wobec powyzszego remont drogi kotowania obejmuje:

- wymiane nawierzchni z uzyskaniem nosnosci PCN 53 R/B/W/T,

- wykonanie o$wietlenia nawigacyjnego,

- wykonanie odwodnienia,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Odlegtos¢ separacji pomiedzy linig Srodkowa drogi kotowania DK-A2, a obiektami
wynosi 26,0 m (odlegto$¢ separacji 43,5m bedzie przyjeta po wykonaniu poboczy
w kolejnych etapach robét zwigzanych z rozbudowa lotniska z zatoZzeniem obstugi
w przysztosci samolotéw kodu ,E”).

Podstawowe dane techniczne remontu DK-A2

e dtugos¢ drogi kotowania - 155,00 m (od PPS1 do przeciecia
z osig DK-C)

e szeroko$¢ drogi kotowania - 24,0 m

e powierzchnia drogi kotowania - 4.523 m?

e nosnos$¢ nawierzchni betonowej - PCN 53 R/B/W/T

e nawierzchnia z betonu cementowego

¢ istniejace pobocze lewostronne po stronie péinocnej DK o szerokosci ok. 8,0 m

e pobocze prawostronne po stronie potudniowej DK o szerokosci ok. 6,5 m na

odcinku od PPS-1 do DK-C
spadek podtuzny od 0,07% do 0,71%
¢ spadek poprzeczny nawierzchni betonowej 1,0%

Odprowadzenie wod opadowych z DK-A2 bedzie zapewnione poprzez istniejace
wpusty w poboczu DK-A2, a dalej poprzez studzienki $ciekowe, przykanaliki,
istniejacy kolektor zbiorczy, separator produktéw ropopochodnych do istniejacego
poletka rozsaczajacego.

Szczegotowo system odprowadzenia wéd deszczowych przedstawiono w Tomie 3 -
CZESC SANITARNA.

Droga kotowania DK-A2 wyposazona bedzie w oS$wietlenie nawigacyjne
wg Tomu 2 - CZESC ELEKTRYCZNA.



7.1.3.

7.1.4.

Remont drogi kolowania DK-B

Remont drogi kotowania DK-B jest przewidziany w celu wykonywania bezpiecznych
operacji lotniczych w CAT Il w warunkach widzialno$ci ponizej 350 m przez statki
powietrzne o kodzie referencyjnym ,,C".
Wobec powyzszego remont drogi kotowania obejmuje:

- wymiane nawierzchni z uzyskaniem no$nosci PCN 53 R/B/W/T,

- wykonanie oSwietlenia nawigacyjnego,

- wykonanie odwodnienia,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Odlegtos¢ separacji pomiedzy linig sSrodkowa drogi kotowania DK-B, a obiektami
wynosi 26,0 m (odlegto$¢ separacji 43,5m bedzie przyjeta po wykonaniu poboczy
w kolejnych etapach robo6t zwigzanych z rozbudowa lotniska z zatoZeniem obstugi
w przysztos$ci samolotow kodu ,E”).

Podstawowe dane techniczne remontu DK-B

e dlugosc¢ drogi kotowania - 280,50 m (od DK-A1 do porzeczki zatrzymania przed

DS)

szeroko$¢ drogi kotowania - 23,0 m

powierzchnia drogi kotowania - 7.485 m?

no$no$¢ nawierzchni betonowej - PCN 53 R/B/W/T

nawierzchnia z betonu cementowego

istniejgce pobocze prawostronne po stronie wschodniej DK, na potudnie od

ptyty GA1 o szerokosci ok. 7,5 m

e projektowane pobocze prawostronne po stronie wschodniej DK, na p6tnoc od
plyty GA1 o szerokos$ci ok. 5,7 m

e pobocze prawostronne po stronie potudniowej DK o szerokosci ok. 7,5 m na
odcinku prostym

e spadek podtuzny od 0,62% do 0,85%

e spadek poprzeczny nawierzchni betonowej 1,0%

Odprowadzenie wod opadowych z DK-A2 bedzie zapewnione poprzez istniejace
i projektowane wpusty w poboczu DK-B, a dalej poprzez studzienki Sciekowe,
przykanaliki, istniejacy kolektor zbiorczy, separator produktéw ropopochodnych do
istniejacego poletka rozsgczajacego.

Szczegbétowo system odprowadzenia wod deszczowych przedstawiono w Tomie 3 -
CZESC SANITARNA.

Droga kotowania DK-B wyposazona bedzie w oS$wietlenie nawigacyjne
wg Tomu 2 - CZESC ELEKTRYCZNA.

Budowa tymczasowej drogi zamiennej dla drogi DK-S (tzw. Bypass)

Projektowana budowa tymczasowej drogi zamiennej do drogi DK-S ma na celu
umozliwienie dostepu statkow powietrznych kodu A i B z plyty GA3 do drogi
kotowania DK-A podczas remontu DK-B.

Lacznik jest zlokalizowany rownolegle do DK-S po stronie zachodniej i jest
przewidziany dla statkéw powietrznych kodu A i B.

Odlegtos¢ separacji pomiedzy linig Srodkowa drogi zamiennej, a obiektami wynosi
20,0 m.
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Podstawowe dane tymczasowej drogi zamiennej dla drogi DK-S

dtugos$¢ drogi kotowania - 62,00 m (od ptyty do krawedzi DK-A1)
szeroko$¢ drogi kotowania - 10,5 m

powierzchnia drogi kotowania - 794 m?

nos$nos¢ nawierzchni asfaltowej - KR4

e nawierzchnia z betonu asfaltowego

e pobocza nie wymagane przepisami

e spadek podtuzny od 0,62% do 0,85%

e spadek poprzeczny nawierzchni betonowej 0,0%-1,0%

7.2.Konstrukcja nawierzchni

7.2.1.

7.2.2.

Drogi kotowania oraz plyty postojowe - nawierzchnia z betonu cementowego

W ramach budowy nawierzchni z betonu cementowego przewiduje sie wykonanie:

- zdjecia warstwy roslinnej,

— roboty ziemne w gruncie mineralnym,

— rozbiorke nawierzchni drég kotowania DK-A1, A2 oraz DK-B,

— rozbidrke poboczy drogi kotowania DK-A1,

— rozbiorke pobocza drogi kotowania DK-A2 po stronie potudniowej,

— rozbidorke poboczy drogi kotowania DK-B (za wyjatkiem pobocza po stronie
wschodniej na potudnie od ptyty GA1),

— utozenie warstwy mrozoochronnej CBR = 30 %, k=8 m/d, grubosci 30 cm,

— ulozenie warstwy gruntu rodzimego stabilizowanego cementem o grubos$ci
20 cm z zageszczeniem do uzyskania modutu EO = 100 MPa,

- utozenie warstwy podbudowy z betonu C16/20 grubosci 20 cm,

— utozenie warstwy poslizgowej z betonu asfaltowego AC8S grubosci 3 cm,

— ulozenie nawierzchni z betonu cementowego C 35/45 o minimalnej
wytrzymatosci 45 MPa, grubosci 27 cm - ptyty dyblowane (nawierzchnie
betonowe wykona¢ zgodnie z normg NO-17-A204 - Nawierzchnie lotniskowe.
Nawierzchnie z betonu cementowego. Wymagania i metody badan)

Obliczenia konstrukcji nawierzchni wg pkt 5.6.2 - wytrzymato$¢ projektowane;j
nawierzchni PCN 53 R/B/W/T.

Tymczasowa droga zamienna dla drogi DK-S (tzw. Bypass)- nawierzchnia z
betonu asfaltowego

W ramach budowy nawierzchni z betonu asfaltowego przewiduje sie wykonanie:
— zdjecia warstwy roslinnej,
— roboty ziemne w gruncie mineralnym,
— rozbiodrek istniejgcych nawierzchni drog,
— wzmocnienie gruntu rodzimego przy uzyciu geowtokniny,
- utozenie warstwy mrozoochronnej CBR 230 %, k=8 m/d, h=10 cm,
— ulozenie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm, h = 28 cm,
- ulozenie gornej warstwy podbudowy z betonu asfaltowego AC22P,
h=13 cm,
- ulozenie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC16W, h =5 cm,
— ulozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11S, h =4 cm.
Konstrukcja nawierzchni wg katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i pétsztywnych dla KR-4.
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7.2.3.

7.2.4.

Pobocza drog kotowania - nawierzchnia z betonu asfaltowego

W ramach budowy nawierzchni z betonu asfaltowego przewiduje sie wykonanie:
- zdjecia warstwy roSlinne;j,
— roboty ziemne w gruncie mineralnym,
- rozbiorek istniejacych nawierzchni poboczy,
— zageszczenie gruntu rodzimego do wskazZnika Is=1,02,
— ulozenie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm, h = 36 cm,
- ultozenie gbérnej warstwy podbudowy z betonu asfaltowego AC16P,
h=6cm,
- ulozenie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC16W, h =5 cm,
- utozenie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC11S, h = 4 cm.
Konstrukcja nawierzchni wg katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i p6tsztywnych dla KR-4.

Potaczenia nawierzchni

Potgczenia nawierzchni drog lotniskowych i samochodowych dotycza:
— polaczenia nowej nawierzchni z betonu cementowego z istniejacymi
nawierzchniami z betonu cementowego,
— polaczenia nowej nawierzchni z betonu cementowego z istniejacymi
nawierzchniami z betonu asfaltowego,
— potaczenia nowej nawierzchni bitumicznej z istniejgcymi nawierzchniami
bitumicznymi.

Na potaczeniu pomiedzy nowymi nawierzchniami z betonu cementowego
z istniejgcymi nawierzchniami z betonu cementowego nalezy zastosowac szczeliny
rozszerzania petne - dyblowane.

Na potaczeniu nowych nawierzchni z betonu cementowego na styku
z nawierzchniami asfaltowymi pobocza, projektowanej drogi patrolowej oraz
istniejacymi nawierzchniami bitumicznymi wystepuja naciecia w warstwie z betonu
cementowego oraz warstwach z betonu asfaltowego o gtebokosci 8 cm
i szerokosci 10 cm, stuzace jako gniazdo dla dylatacji bitumicznej. Sg to szczeliny
dylatacyjne rozszerzania peine - swobodne.

Szczegoty potaczen sg przedstawione na rysunku nr D-10 ,, Szczegdty konstrukcyjne
potaczen nawierzchni”.

7.3.Szczeliny dylatacyjne w nawierzchni z betonu cementowego

Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ wykonane i odebrane zgodnie z normag
NO-17-A204 z 2015 r. ,Nawierzchnie lotniskowe. Nawierzchnie z betonu
cementowego. Wymagania i metody badan”.

Rozmieszczenie szczelin w nawierzchni nalezy wyznaczy¢ zgodnie z dokumentacjg
techniczng a nastepnie trwale zaznaczy¢ linie ciecia. Ciecie szczelin powinno by¢
wykonane przed osiggnieciem przez beton wytrzymatosci 10 MPa, tj. w zaleznosci
od temperatury powietrza w ciggu 8h do 12h od utozenia nawierzchni. Szczeliny
nalezy cig¢ wzdtuz odcinkéw prostych, prostopadle do krawedzi i gornej
powierzchni, przy czym wykonywana szczelina powinna by¢ przedtuzeniem
szczeliny sgsiedniego pasma nawierzchni. Wyjatkiem sg szczeliny w rejonie statych
elementdw konstrukcyjnych wbudowanych w nawierzchnie ptyty takich jak studnie
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7.3.1.

7.3.2.

kanalizacji deszczowej, studnie kanalizacji elektrycznej, masztéw oswietleniowych.
Szczegotowa lokalizacja szczelin dylatacyjnych i ich rodzaje przedstawiono w czesci
rysunkowej niniejszego opracowania.
Szerokos¢ szczelin dylatacyjnych jest dobrana tak, aby maksymalne
przemieszczenia elementéw konstrukcji nawierzchni uwzgledniajace
przemieszczenia termiczne i technologiczne mieScity sie w dopuszczalnym przez
producenta zakresie.
e Szczeliny rozszerzenia powinny mie¢ szeroko$¢ 20 mm
e Szczeliny skurczowe pelne powinny miec¢ szeroko$¢ 10 mm
e Szczeliny skurczowe pozorne powinny mie¢ szeroko$¢ 10 mm
Gteboko$¢ wypetnienia masa zalewowa jest uzalezniona od szerokosci szczeliny i
Wynosi:
e dla szczelin do 18mm gleboko$¢ wypelnienia jest =zalecana,
jako (1 + 1,5) x szerokos$¢ szczeliny
e dla szczelin ponad 18mm glebokoS¢ wypetnienia jest zalecana,
jako (0,8 + 1) x szeroko$¢ szczeliny
Wypethienie dylatacji masg zalewowg =zaleca sie wykona¢ z obnizeniem
w odniesieniu do poziomu nawierzchni, dopuszcza sie wykonanie na réwno
Z poziomem nawierzchni.

Szczeliny rozszerzania

W przedmiotowej nawierzchni z betonu cementowego wystepuja nastepujace
szczeliny rozszerzania:

Szczelina rozszerzania podiuzna i poprzeczna dyblowana o szerokosci 20 mm -
gleboko$¢ wypeinienia masg 16 mm, kord @25, gleboko$¢ szczeliny odpowiada
grubosci warstwy nawierzchni, gteboko$¢ gniazda uszczelnienia wynosi ok. 4,5 cm,
szczelina posiada nienasigkliwg wktadke $cisliwg (np. styropian).

Szczeliny rozszerzania poprzeczne dyblowane wystepujga co 25m (co 5 ptyt)
natomiast szczeliny rozszerzania podtuzne dyblowane wystepujg nieregularnie
w odlegtos$ci zmiennej ale nie wiekszej niz 25 m.

Szczelina rozszerzania podtuzna i poprzeczna swobodna o szerokosci 20 mm (przy
elementach konstrukcyjnych/prefabrykowanych osadzonych w nawierzchni) -
gleboko$¢ wypetnienia masg 16 mm, kord @25, gtebokos$¢ szczeliny odpowiada
grubos$ci warstwy nawierzchni, gteboko$¢ gniazda uszczelnienia wynosi ok. 4,5 cm,
szczelina posiada nienasigkliwg wktadke $cisliwg (np. styropian).

Szczeliny rozszerzania swobodne wystepuja wzdtuz odwodnienia liniowego,
w rejonie studni elektroenergetycznych i teletechnicznych oraz na potaczeniu
nawierzchni z betonu cementowego =z istniejgcymi oraz projektowanymi
nawierzchniami z betonu asfaltowego.

Szczegotowa lokalizacja szczelin dylatacyjnych i ich rodzaje jest przedstawiona na
rysunku D-6 ,Plan podziatu ptyt (uktad szczelin dylatacyjnych)”.

Szczeliny skurczowe

W przedmiotowej nawierzchni z betonu cementowego wystepuja nastepujace
szczeliny skurczowe:

Szczeliny skurczowe podtuzne peine (technologiczne) dyblowane o szerokosci
10 mm - gteboko$¢ wypetnienia masg 10 mm, kord @13, gtebokosS¢ szczeliny
odpowiada grubo$ci warstwy nawierzchni (szczelina technologiczna), gteboko$¢
gniazda uszczelnienia wynosi ok. 3 cm.



7.3.3.

7.3.4.

Szczeliny skurczowe pelne (technologiczne) dyblowane o szeroko$ci 10 mm
wystepuja rowniez na styku ptyt wykonywanych mechanicznie z ptytami
wykonywanymi recznie.

Szczeliny skurczowe pozorne poprzeczne i podiuzne dyblowane wystepuja
maksymalnie co 5 m (co 1 ptyte). Szczeliny skurczowe pozorne sa nacinane po
wykonaniu nawierzchni i nie posiadajg wktadki.

Szczeliny pozorne dyblowane o szerokosci 10 mm - gteboko$¢ wypetnienia masg
10 mm, kord @13, gtebokos$¢ ciecia wynosi ok. 8 cm.

W celu wymuszenia prawidtowego zarysowania plyty z betonu cementowego
C35/45 nalezy wykona¢ w warstwie podbudowy, czyli w betonie C16/20, naciecie
o gtebokosci od 1/3 do 1/6 grubosci warstwy (przyjeto 7,0 cm), szerokos$ci 4 mm
doktadnie w tym miejscu gdzie ma by¢ nacieta ptyta.

Szczegotowa lokalizacja szczelin dylatacyjnych i ich rodzaje jest przedstawiona na
rysunku D-6 ,Plan podziatu ptyt (uktad szczelin dylatacyjnych)”.

Dyble

Wspéipraca ptyt betonowych jest zapewniona poprzez zastosowanie dybli
w szczelinach rozszerzania i skurczowych.

Zastosowano dyble powlekane ze stali gtadkiej A-I (St3S) o Srednicy @25 mm
i dtugosci L = 0,60 m. Dyble powinny by¢ utozone réwnolegle do powierzchni ptyty
jezdni, rownolegle do siebie oraz réwnomiernie roztozone wzdtuz planowane;j linii
szczeliny co 25,0 cm z doktadnos$cia do £25 mm.

Dyble nalezy uktada¢ w potowie grubosci ptyty z doktadnoscig +20 mm.
Montaz dybli:

- wwibrowanie mechanicznie w $wiezo utozong mieszanke betonowa. Do tego
celu stosuje sie sprzet zapewniajacy catkowite zageszczenie mieszanki
betonowej wokot dybli,

— umieszczenie dybli na koszach przed utozeniem mieszanki betonowej,

- w szczelinach skurczowych technologicznych i szczelinach podtuznych
rozszerzania dyble nalezy umiesSci¢ jednostronnie w wywierconych otworach
w stwardniatym betonie lub w specjalnie do tego celu przeznaczonej koszulce
wwibrowanej mechanicznie w Swiezo utozong mieszanke betonowa.

Wytrzymatos$¢ dybli powinna wynosi¢ co najmniej 250 MPa. Dyble powinny by¢
proste, bez jakichkolwiek nieréwnosci. Przed uzyciem, co najmniej potowa dybla
powinna zosta¢ pokryta cienka warstwg asfaltu lub cienka folia z tworzywa
sztucznego w celu zapobiegania przywierania do betonu.

Szczegoty potaczen dyblowanych sg przedstawione na rysunku D-10 ,Szczegoty
konstrukcyjne potgczen nawierzchni i szczelin dylatacyjnych”.

Masa uszczelniajgca stosowana na goraco

Do uszczelniania szczelin podtuznych i poprzecznych, technologicznych nalezy
stosowa¢ drogowe masy zalewowe na bazie asfaltow modyfikowanych polimerami
np. RoadSaver 515 lub réwnowazng. Masa zalewowa przed aplikacja jest
wygrzewana w kotle z podwdjnym plaszczem, z mieszadtem i uktadem kontroli
temperatury tak, aby uzyskac¢ postac cieczy, ktéra charakteryzuje sie bardzo dobra
zdolnos$cig do wypelniania szczelin. Zalewa powinna by¢ wygrzana w temperaturze
160°C-205°C, zgodnie z zaleceniami producenta.

Masa zalewowa powinna posiada¢ znak bezpieczenstwa CE lub aprobate techniczng
wydang przez uprawniong jednostke oraz Orzeczenie ITWL o przydatnosci do
stosowania na nawierzchniach lotniskowych.



7.3.5.

7.3.6.

7.3.7.

Masa zalewowa powinna odpowiada¢ wymaganiom normy okreslonym w PN-EN
14188-1 lub aprobacie techniczne;j.

Poszczegbélne partie zalewy powinny by¢ skladowane w zadaszonych
pomieszczeniach w fabrycznym opakowaniu i zabezpieczone przed wptywem
warunkow atmosferycznych oraz zanieczyszczeniem. Zaleca sie chroni¢ opakowania
przed bezposrednim promieniowaniem stonecznym i przemarzaniem. Sposob
przechowywania i okres skladowania powinien by¢ zgodny z zaleceniami
producenta.

Gruntownik

Gruntownik, zwiekszajacy przyczepnos$¢ masy uszczelniajacej do $cianek szczeliny,
nalezy stosowa¢ w przypadkach zalecanych przez producenta masy.

Gruntownik powinien odpowiada¢ wymaganiom normy okreSlonym w PN-EN
14188-4 lub aprobacie techniczne;j.

Gruntownik nalezy sktadowaé¢ w fabrycznie zamknietych pojemnikach, w spos6b
zabezpieczajacy go przed zanieczyszczeniem, z zachowaniem przepisow
przeciwpozarowych. Sposdb przechowywania i okres sktadowania powinien by¢
zgodny z zaleceniami producenta.

Sznur uszczelniajacy (kord)

Sznur uszczelniajagcy nalezy stosowa¢ w przypadkach przewidzianych
w dokumentacji projektowej lub na wniosek Wykonawcy.

Sznur uszczelniajgcy powinien by¢ wyprodukowany ze spienionego materiatu
syntetycznego (na bazie kauczuku, polietylenu, poliuretanu itp.) lub z innego
materiatu speiniajagcego wymagania okreslone dla sznura i mie¢ ksztalt walcowy.
Srednica zewnetrzna sznura powinna by¢ stata.

Srednica sznura powinna by¢ wieksza okoto 25% od szerokosci szczeliny; zaleca sie,
aby pochodzit on z jednego Zrddita dla calego wykonywanego zadania. Przy
stosowaniu zalew drogowych na goraco moga by¢ stosowane sznury wykonane
z materiatu odpornego na temperatury do 210°C, warto$¢ temperatury nalezy
zweryfikowac z kartg produktu masy zalewowe;.

Sznur musi by¢ odporny na dziatanie gruntownika, przy powstaniu watpliwosci
mozna przeprowadza¢ badania odpornosci sznura na krotkotrwate dziatanie
gruntownika, ktore to badania powinny da¢ wynik pozytywny.

Sznur uszczelniajgcy nalezy sktadowa¢ w warunkach zabezpieczajacych przed
wymieszaniem poszczeg6lnych rodzajéw i gatunkéw oraz przed zanieczyszczeniem
i zawilgoceniem.

Pielegnacja nawierzchni betonowej w trakcie realizacji oraz hydrofobizacja

Po ulozeniu warstwy mieszanki betonowej (wykonanie pasma plytowego)
i odparowaniu z jej powierzchni czeSci wody, Swiezy beton nalezy zabezpieczy¢
przed dalszymi ubytkami wilgoci, poprzez pokrycie nawierzchni pielegnacyjnym
preparatem powtokowym. Niezaleznie od wykonania zabezpieczenia powlokowego,
powierzchnia betonu powinna by¢ utrzymana w stanie wilgotnym przez co najmniej
14 dni. Swiezo utozona mieszanke betonowa nalezy zabezpieczyé przed
ewentualnymi opadami deszczu.

Zasady eksploatacji lotniskowych nawierzchni betonowych wymagaja pokrycia ich
preparatami do hydrofobizacji betonu. Zabieg ten powinno sie wykona nie
wcze$niej niz po 28 dniach dojrzewania i twardnienia betonu i dopiero po uptywie
terminu, w ktérym zastosowana wczeSniej powtoka utraci swoje witasnos$ci
pielegnacyjne.
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Zaleca sie aby nawierzchnie betonowa w wieku do jednego roku (od daty ich
wybudowania) zabezpieczy¢ preparatem do hydrofobizacji ograniczajacym
nasigkliwo$¢ betonu do 1,0%. Lotniskowe nawierzchnie betonowe w wieku powyzej
jednego roku (od daty ich wybudowania) powinny by¢ zabezpieczone preparatami
do hydrofobizacji ograniczajgcym nasigkliwo$¢ betonu ponizej 3,0%.

Sprawdzenie skutecznoS$ci zabezpieczenia hydrofobowego nalezy wykonac poprzez
oznaczenie nasigkliwosci prébek zabezpieczonych powierzchniowo zgodnie
znormg NO-17-A204:2015.

Srodki powlokowe do pielegnacji $wiezego betonu i preparaty do zabezpieczenia
hydrofobowego powinny mie¢ aktualne Aprobaty Techniczne lub Orzeczenia
wydane przez [TWL.

7.4.Elementy odwodnienia nawierzchni

7.4.1.

7.4.2.

Odwodnienie liniowe

Wody opadowe z nawierzchni sztucznych drogi kotowania DK-A1 s odbierane
poprzez odwodnienie liniowe, z betonu klasy min. C50/60 zbrojone stalg A3N,
zintegrowane z opaska zabudowujacg o minimalnej grubosci $cian korpusu 200 mm
oraz z rusztem zeliwnym w klasie F900, mocowanym na tréjstopniowy system
(klinowo, zatrzaskowo, sSrubowo).

Korpusy koryt muszg by¢ wykonane z jednorodnego betonu zbrojonego stalg A3N.
Materialy stosowane do wykonania odwodnien liniowych muszg posiadac
deklaracje zgodnos$ci z normg europejska dopuszczajaca produkty do stosowania
w budownictwie tj. PN EN 1433.

System odwodnienia musi posiada¢ aktualne badania ITWL oraz spetniac
wymagania dla nawierzchni lotniskowych zgodnie z NO-17-A204.

Zastosowano koryto o wymiarach zewnetrznych nie mniejszych niz 600 x 470 mm,
wysoko$ci wewnetrznej min. 330 mm, o szeroko$ci wewnetrznej 200 mm, klasy
F900 zlokalizowane na péinocnej krawedzi DK-A1.

Zabudowe wykona¢ zgodnie z wytycznymi projektowymi oraz wskazéwkami
przekazanymi przez producenta/dostawce materiatow. Nalezy zastosowac koryta
wykonane z betonu zbrojonego stalg A3N o wytrzymatosci do klasy F900, ktérych
nie trzeba usztywniac i rozpiera¢. Odwodnienia powinny mie¢ mozliwo$¢ zabudowy
bez rusztow. Dodatkowo materiat z ktérego wykonany jest korpus koryta powinien
gwarantowac trwate i stabilne potaczenie z podbudowa betonowa koryta, tworzac
jednorodny element.

Po zabudowaniu ciggu odwodnienia fugi nalezy wypethi¢ jednosktadnikowym,
wigzagcym pod wpltywem wilgoci z powietrza, elastycznym materiatem
uszczelniajgcym na bazie poliuretanu.

W przypadku checi zastosowania innego niz powyzsze rozwigzania, nalezy
stosowa¢ materiaty o takich samych lub lepszych parametrach technicznych
i przedstawi¢ stosowne dokumenty projektantowi i inspektorowi nadzoru w celu
zatwierdzenia.

Studzienki sciekowe - wpusty lotniskowe

Wody opadowe z nawierzchni sztucznej drogi kotowania DK-B s3a odbierane
poprzez projektowane wpusty zlokalizowane w poboczu DK-B po stronie
zachodniej.
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Zakres dostosowania systemu Kkanalizacji deszczowej do projektowanego
odwodnienia nawierzchni lotniskowych jest zamieszczony TOMIE 3 - Branza
sanitarna.

7.5.0znakowanie poziome

7.5.1.

7.5.2.

Oznakowanie poziome nawierzchni drogi kotlowania DK-A1 i A2

Oznakowanie poziome drogi kotowania powinno by¢ wykonane zgodnie ze
Specyfikacjami Technicznymi (CS) wydanymi przez EASA oraz z Podrecznikiem
projektowania lotnisk, Czes¢ 4 ,Pomoce wzrokowe” (Doc 9157) i powinno zawieraé
nastepujgce elementy:

— Oznakowanie linii Srodkowej drogi kotowania zgodnie z CS ADR-DSN.L.555,
linia Srodkowa ciggta szerokosci 15 cm,

— Oznakowanie krawedzi drogi kotowania, dwie linie ciggte szerokosci 15 cm
w odlegtosci 15 cm od siebie koloru zéttego,

— Oznakowanie posredniego miejsca oczekiwania zgodnie z CS ADR-DSN.L.580,
linia przerywana szerokosci 30 cm,

— Oznakowanie poziome informacyjne na drodze kotowania na skrzyzowaniach
z drogami kotowania DK-W, V1 i V2 zgodnie z CS ADR-DSN.L.610.

Oznakowanie drogi kotowania powinno by¢ koloru zo6ttego, wykonane z materiatu
odblaskowego w celu uzyskania lepszej widocznos$ci. Z uwagi na wykonywanie
oznakowania na nawierzchniach betonowych wymagane jest wykonanie obwiedni
koloru czarnego o szerokosci 10 cm.

Oznakowanie poziome nawierzchni drogi kotowania DK-B

Oznakowanie poziome drogi kotowania powinno by¢ wykonane zgodnie ze
Specyfikacjami Technicznymi (CS) wydanymi przez EASA oraz z Podrecznikiem
projektowania lotnisk, Cze$¢ 4 ,Pomoce wzrokowe” (Doc 9157) i powinno zawiera¢
nastepujace elementy:

— Oznakowanie linii Srodkowej drogi kotowania zgodnie z CS ADR-DSN.L.555,
linia Srodkowa ciggta szerokos$ci 15 cm,

— Oznakowanie krawedzi drogi kotowania, dwie linie ciggte szerokosci 15 cm
w odlegtosci 15 cm od siebie koloru zottego,

— Wzmocnione oznakowanie linii Srodkowej drogi kotowania zgodnie z CS ADR-
DSN.L.570, linie przerywanie po obydwu stronach linii osiowej drogi
kotowania szerokosci 15 cm,

— Oznakowanie poziome miejsca oczekiwania przed drogg startowa w uktadzie
A zgodnie z CS ADR-DSN.L.575, dwie linie przerywane i dwie linie ciggle
o szerokosci 30 cm,

— Oznakowanie posredniego miejsca oczekiwania zgodnie z CS ADR-DSN.L.580,
linia przerywana szerokos$ci 30 cm,

— Oznakowanie poziome nakazu przed droga startowa zgodnie z CS ADR-
DSN.L.605, znaki po obydwu stronach linii osiowej drogi kotowania.

Oznakowanie drogi kotowania powinno by¢ koloru zottego, wykonane z materiatu
odblaskowego w celu uzyskania lepszej widocznos$ci. Z uwagi na wykonywanie
oznakowania na nawierzchniach betonowych wymagane jest wykonanie obwiedni
koloru czarnego o szerokosci 10 cm.
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7.5.3. Oznakowanie poziome linii bezpieczenstwa na ptycie postojowej

Oznakowanie poziome linii bezpieczenstwa na ptycie postojowej powinno by¢
wykonane zgodnie ze Specyfikacjami Technicznymi (CS) - CS ADR-DSN.L.595
wydanymi przez EASA oraz z Podrecznikiem projektowania lotnisk, Cze$S¢ 4
,Pomoce wzrokowe” (Doc 9157) i powinno zawierac nastepujgce elementy:

— Oznakowanie linii bezpieczenstwa od drogi kotowania, linia ciggta szerokosci
min. 10 cm,

Oznakowanie linii bezpieczenistwa na ptycie postojowej powinno by¢ koloru
czerwonego, wykonane z materiatu odblaskowego w celu uzyskania lepszej
widoczno$ci.

Do oznakowania poziomego drég kotowania i ptyt postojowych nalezy zastosowac
farby akrylowe naktadane na nawierzchnie, drogowa warstwa o grubosci od 0,3 do
0,8 mm przez malowanie lub natryskiwanie. Materialy te powinny by¢
retrorefleksyjne. Zastosowane farby powinny posiada¢ swiadectwo Instytutu Badan
Drég i Mostéw dopuszczenia do stosowania na nawierzchniach lotniskowych.

Przy wykonywaniu oznakowania poziomego nalezy uwzgledni¢ zalecenia zawarte
w ,Handbook Apron Markings and Signs” wydanym przez Airports Council
International.

Przed przystgpieniem do wykonywania oznakowania nawierzchnia powinna by¢
doktadnie oczyszczona. Nawierzchnia powinna by¢ sucha i wolna od zanieczyszczen
piaszczystych.

Projekt oznakowania poziomego nawierzchni lotniskowych jest przedstawiony na
rysunku D-8 ,Plan oznakowania poziomego i pionowego”.

Detale oznakowania poziomego sa przedstawione na rysunku D-9 ,Detale
oznakowania”.

7.6.0znakowanie pionowe

W zwigzku z dostosowaniem oznakowania pionowego do operacji w CAT II (droga
startowa kodu 3D jest dostosowana do prowadzenia operacji w nocy), nalezy
dostosowac istniejace oznakowanie pionowe do wymogoéw przepisoOw, tzn.
wszystkie znaki pionowe musza by¢ podSwietlane.

W zwigzku z powyzszym nalezy ponizsze oznakowanie wykonac jako podswietlone.

— Oznakowania kierunku ,ST” na drodze kotowania DK-B - 1 szt.

— 0Oznakowania kierunku ,S—” na drodze kotowania DK-A1 - 1 szt.

— Oznakowania kierunku i umiejscowienia na drodze kotowania DK-S w miejscu
oznakowania po$redniego miejsca zatrzymania ,«<A1| S | BT” - 2 szt.

Wysoko$¢ tablic znakéw pionowych powinna wynosi¢ 600 mm, a catkowita
wysokos¢ znaku nie powinna przekracza¢ 900 mm (liczac od poziomu terenu).
Wszystkie znaki pionowe sg mocowane do fundamentow.

Dodatkowo nalezy wykona¢ oznakowanie pionowe miejsca oczekiwania na drodze
ruchu kotowego dla pojazdéw samochodowych. Zaprojektowano znaki
niepodswietlone malowany farba odblaskowa.

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z CS ADR-DSN.N.775, CS
ADR-DSN.N.785, CS ADR-DSN.N.795 i CS ADR-DSN.N.800.
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Projekt  oznakowania  pionowego jest przedstawiony na  rysunku
D-9 ,Plan oznakowania poziomego i pionowego”.

Szczegbély montazu znakéw pionowych s3 pokazane na rysunku D-15 ,Szczegédt
montazu znaku ,STOP” i tablic oznakowania pionowego”.

7.7.Roboty rozbiorkowe

Przewidziano rozbiorke nawierzchni asfaltowe;j:

— pobocza DK-A2,

- pobocza DK-A1,

— pobocza DK-B,

— stojanki przy DK-A1 (stojanka zachodnia),

- fragmentu ptyty GA1,

— fragmentu ptyty GA2,

— rozbiorki plyt betonowych (nawierzchniowych) na potaczeniu nawierzchni
nowej z istniejaca (rejon PPS1 i poprzeczki zatrzymania na DK-B),

- nawierzchni z trylinki w rejonie skrzyzowania DK-Al z DK-S
(strona potudniowo-zachodnia).

Zakres rozbiorek jest pokazany na rys. D-7 ,Plan rozbiérek nawierzchni”.

Przed przystapieniem do realizacji rozbiérek Wykonawca sporzadzi i zatwierdzi
Projekt gospodarki odpadami.

7.8.Roboty ziemne

Roboty ziemne w granicach pola naziemnego ruchu lotniczego nalezy wykonac zgodnie
z PN-S-02205 (z uwagi na brak normy zharmonizowanej opracowanie oparto na
podstawie Polskiej Normy).

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych na polu naziemnego ruchu lotniczego nalezy
zdja¢ okoto 20 cm ziemi roslinnej i sktadowac poza granicami robo6t ziemnych.

W zakres robot ziemnych wchodzi:

— pogtebienie koryta nawierzchni po wyburzeniu istniejgcej nawierzchni drég
kotowania, fragmentow plyt postojowych GA,

- wykopy pod nowe nawierzchnie lotniskowe i drogowe,

— wykonanie nasypdw na poboczach nawierzchni lotniskowych.

Zakres robdt ziemnych jest pokazany na rys. D-5 ,Roboty ziemne w korytach
nawierzchni i na poboczach”.
Szczego6towa ilos¢ robot ziemnych jest okreslona w przedmiarze robot.

Po wykonaniu projektowanej infrastruktury technicznej, nawierzchni lotniskowych
i drogowych oraz robdt ziemnych, na polu naziemnego ruchu lotniczego, nalezy
wykonac roboty wykonczeniowe.



7.9.

8.

8.1.

8.2.

8.3.

Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe beda polegaty na plantowaniu terenu po robotach ziemnych
w niezbednym zakresie. Po wykonaniu oczyszczenia terenu ze $mieci, kamieni
i resztek budowlanych oraz plantowania (uksztattowania) terenu nalezy rozscieli¢
15 cm ziemi ros$linnej i wykona¢ prace agrotechniczne na catej powierzchni
wykonanych robdét poprzez zadarnienie poboczy poprzez wysiew mieszanki traw
w ilosci 2 kg/ar.

Prace agrotechniczne nalezy wykonac¢ na wszystkich obszarach prowadzonych robot.

W zasypywanych wykopach oraz w nasypach na poboczach darniowych zageszczenie
gruntu powinno wynosic¢ 0,96.

Szczegotowa ilos¢ robot wykonczeniowych jest okreslona w przedmiarze robot.

WYTYCZNE REALIZAC]I ROBOT
Prowadzenie prac budowlanych z uwzglednieniem operacji lotniczych

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o pozwoleniu na
budowe i wymaganiami Prawa Budowlanego i zgodnie z projektem.

Roboty uzbrojenia terenu nalezy wykona¢ przed rozpoczeciem rob6t
nawierzchniowych, tak by po wykonaniu robét nawierzchniowych nie niszczy¢
struktury podtoza gruntowego.

W czasie prowadzenia robot nalezy przestrzegac:

— przepiséw i norm dotyczacych ochrony srodowiska naturalnego,
— przepiséw ochrony przeciw pozarowej, bhp,
— wszystkich przepiséw zwigzanych z wykonywanymi robotami.

Etapowanie robot budowlanych

Etapowanie rob6t budowlanych wraz z zakresami placow budowy wraz z dojazdami
jest przedstawione graficznie oraz opisane w tomie 4.

Wymagania szczegotowe

Warunki techniczne wykonania i odbioru robét zawierajagce Normy zharmonizowane,
Polskie Normy inormy branZzowe oraz specyfikacje techniczne robo6t zawierajace
wymagania dla materiatow przeznaczonych do robét, jakosci, obmiaru iodbioru
zostang przedstawione w dokumentacji przetargowe;.

INFORMACJE UZUPELNIAJACE
Roboty drogowe realizowane maja by¢ zgodnie z:

- Projektem Budowlanym,

Projektem Wykonawczym,

Warunkami pozwolenia na budowe,

— Warunkami technicznymi prowadzenia i odbioru robot,
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— Zasadami budowy i sztukg budowlang,
— Warunkami technicznymi okreslonymi w pkt. 1.2 niniejszego opisu,
— Warunkami norm i aprobat technicznych.

Przed przystagpieniem do robdét ziemnych nalezy wykona¢ przekopy Kkontrolne
w miejscach skrzyzowan z sieciami infrastruktury podziemnej pod nadzorem Stuzb
Technicznych i Utrzymaniowych Lotniska.

Sytuacyjnie i wysoko$ciowo nalezy dowigzac sie do zalozonej osnowy geodezyjne;.

Projekt zostat wykonany na kopii mapy do celéw projektowych w uktadzie
wspotrzednych ptaskich prostokatnych 2000 oraz uktadzie wysokos$ci Kronsztadt 86.

Wszystkie materiaty budowlane uzyte do realizacji zamierzenia musza posiadac
Swiadectwa zgodne z artykutem 10 Prawa Budowlanego.

Szczegbly technologiczne dotyczace wykonania robét budowlanych s3a zawarte
w Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Robét Budowalnych.



10. ZESTAWIENIE ILOSCI ROBOT ROZBIORKOWYCH

Lp. Nazwa powierzchni powierzchnia
1 Nawierzchnia betonowa 23.508 m?
2 Nawierzchnia betonowa (ptyty nawierzchniowe) 361 m?
3 Nawierzchnia asfaltowa 6.829 m?
4 Nawierzchnia z trylinki 562 m?
11. ZESTAWIENIE ILOSCI ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH
Lp. Nazwa powierzchni powierzchnia
1 Drogi kotowania (naw. betonowa) 26.684 m?
9 Drogi kotowania (ptyty nawierzchniowe 361 m?
- naw. betonowa)
3 Droga zamienna dla DK-S (naw. asfaltowa), 948 m?
potaczenie istn. naw. z DK-A1
4 Opaski DK (naw. asfaltowa) 3.091 m2
5 Naktadka (naw. asfaltowa) 3.454 m2
UWAGA:

Przedmiary robot sg zawarte o odrebnym zeszycie.
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12. WYKAZ TABLIC OZNAKOWANIA PIONOWEGO

SPECYFIKACJA ZNAKOW PIONOWYCH (TABLIC)
PODSWIETLANYCH PRZY DK

2 s BB

600x2521

st

600x865

S-
600x955
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B.ZALACZNIKI

Uprawnienia budowlane oraz zaswiadczenia o przynaleznosci do Okregowej I1zby
Inzynieré6w Budownictwa oraz posiadania ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
cywilnej projektantéw i sprawdzajacych



Warszawa, dnia %Q.z.a_m.ca 1969 r
POLSKA RZECZPOSPQOLITA LUDOWA

MINISTER KOMUNIKAC]!
Nr KBU 1 - 2126 -2/69ri

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Na podstawie art. 18 ustawy z dn_ia 31 stycznia 1961 r.— prawo budowlane (Dz. U. nr 7,
poz. 46'j z 1365 r. Nr 13, poz. {I1) oraz § 14 2arzadzenia Nr 195 Ministra Komunikacji z dnia
1 grudnia 1964 r. w sprawie ﬁp’rawuiex’x budowlanych w budownictwie specjalnym w zakresie -
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-CMX-6XT-F2W *

Pan RYSZARD KAJETAN ZAREMBA o numerze ewidencyjnym MAZ/BK/1056/04

adres zamieszkania ZAKOPANE 9, 05-520 KONSTANCIN JEZIORNA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2016-08-01 do 2017-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-06-23 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

ZA ZGODNTSE

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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Warszawa, dnia 30 czerwca 2007 r.

sygn. akt. MAZ/7131/ 198 /07/D

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 1 i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynier6w budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z p6zn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 115, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust: | pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z p6zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578), Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Mazowieckiej

Okregowej Izby Inzynier6w Budownictwa stwierdza, ze:

Pan Damian Tomasz Tomaszewski

magister inZynier
uredzony 15 sierpnia 1973 roku w Warszawie , syn Andrzeja

uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0005/POOD/07

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosSci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania

administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.
Szczegélowy zakres nadanych uprawnier zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

. POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Giéwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlonkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji shizy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynier6w
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Skiad Orzekajacy ZA ZGo
V mgr inz. Krzysatof Latoszek g z ORvegg:::,g

2/ mgr inZ. Irena Churska
3/ mgr inZ Krzysztof Booss
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Szczegélowy zakres uprawnien
do prejektowania bez ograniczen

w specjalnosci drogowej

L Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5 oraz art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w
zakresie objetym wyzej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:
1/ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

II. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do: sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie tej specjalnoci.

IIL Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkecji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do: projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1/ droga, w rozumieniu przepis6w o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw

inzynierskich oprécz przepustéw; R o
2/ droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepysf’w. A SO
: Tl
(<>
123

ZA ZGODN@SC
Z ORYG®INALEM

Otrzymuja:
1. Pan Damian Tomasz Tomaszewski
ul. Ostrobramska 82 m. 33
04-163 Warszawa
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.a/a
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-LH3-VMG-55W *

Pan DAMIAN TOMASZ TOMASZEWSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0814/07

adres zamieszkania ul. OSTROBRAMSKA 82 m.33, 04-163 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2016-09-01 do 2017-08-31.

Zaéwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-08-25 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

ZA ZGODNESS
Z ORY®INALEM

) PREZES ZARZADU
Biuro Studigw i Projekiow Litniskowych
fefa) 'k Skl 2 o.0.

mgr tnZ{ Kyszard Zaremba

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym za$wiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.




C. RYSUNKI



