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2. Cze$¢ administracyjna

UZGODNIENIA
WEWNETRZNE

DATA

PODPIS

Dyrektor Odpowiedzialny

Szef Biura Utrzymania
i Eksploatacji (OU)

Szef Biura ds. Operacji
Lotniczych / Kierownik Zespotu
Operacyjnego (OL/OLO)

Kierownik Zespotu Utrzymania

i Parkingow (OUP)

Szef Biura Infrastruktury (K1)

Szef Biura ds. Ochrony (KB)

Komendant Lotniskowej Stuzby
Ratowniczej-Gasniczej (ORG)

Safety Manager

ADMINISTRATOR DOKUMENTU

Szef Biura ds. Operacji
Lotniczych / Kierownik Zespotu
Operacyjnego




3. Wykaz uzytkownikéw PBP

Numer Kopii Uzytkownik

. Kierownik Zespotu Utrzymania i Parkingow (OUP)

) Szef Biura ds. Operacji Lotniczych (OL) / Kierownik
Zespotu Operacyjnego (OLO)

3 Szef Biura Utrzymania i Eksploatacji (OU)

4 Szef Biura Infrastruktury (KI)

5 Safety Manager (SM)

6 Szef Biura ds. Ochrony (KB)

7 Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOPL)

8 Wykonawca napraw

4. Cze$¢ ogolna

4.1.

4.2.

4.3.
4.3.1.

Cel dokumentu

Zapewnienie bezpieczenstwa 1 sprawnosci operacji lotniczych oraz obstugi
naziemnej w obszarze pola ruchu naziemnego w trakcie realizacji poszczeg6lnych

zadan zwigzanych z biezagcymi naprawami infrastruktury lotniskowej.
Przedmiot Dokumentu

Projekty, plany 1 analiza ryzyka dotyczace realizacji zadan polegajacych na
naprawach nawierzchni w obszarze pola ruchu naziemnego, podlegajace uzgodnieniu
w aspekcie zapewnienia bezpieczenstwa 1 sprawnosci wykonywania operacji

lotniczych.

Zakres Stosowania Dokumentu
Dokument ma zastosowanie w zakresie:
a) przekazywania danych o publikacji przez Stuzbe Informacji Lotniczej (AlS),

b) oznakowania i powiadamiania o obiektach stanowigcych przeszkody lotnicze,
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€) wprowadzania zmian w organizacji ruchu lotniczego naziemnego i pojazdow,
d) szkolenie personelu,

e) uzgadniania i zatwierdzania,

f) informowania uzytkownikoéw lotniska,

g) sprawowania nadzoru operacyjnego.

Realizacja w obszarze pola ruchu naziemnego wplywa na bezpieczenstwo
i sprawno$¢ wykonywania operacji lotniskowych i obslugi naziemnej, zgodnie
z zakresem kompetencji 1 odpowiedzialno$ci poszczegdlnych komorek

organizacyjnych oraz podmiotéw zewnetrznych — wykonawcow i dostawcow.

4.3.2. PBP okresla:
a) Zakres prac z wyszczegolnieniem poszczegdlnych ich etapow, elementow
infrastruktury, ktorych dotyczy oraz termindw rozpoczecia i zakonczenia prac;
b) Ograniczenia dla operacji lotniczych; DK ograniczenia wykorzystywania
w trakcie wykonywania prac,
Cc) Zadania i obowigzki zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa operacji na

lotnisku, obejmuja w szczegdlnosci:

¢ 0znakowanie, ogrodzenie lub inne zabezpieczenie rejonu prac,

¢ oznakowanie lub o$wietlenie pojazdow, maszyn budowlanych i urzadzen,

e prowadzenie prac budowlanych 1 wykopow w taki sposdb, aby nie
spowodowa¢ uszkodzenia urzadzeh 1 kabli elektrycznych zasilajacych
urzadzenia lotniskowe, kabli teletechnicznych oraz nie zaktocaé pracy
radiowych pomocy nawigacyjnych;

d) Plan rejonu prac,

e) Sposob poruszania si¢ pojazdéw i pracownikow wykonujacych roboty naprawcze
oraz sposob prowadzenie kontroli bezpieczenstwa,

f) Dopuszczenie naprawionych DK do uzytku operacyjnego,

g) Wykaz uzytkownikow PBP oraz dane kontaktowe 0sob odpowiedzialnych za

realizacje¢ 1 koordynacje prac.



4.4. Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia

4.4.1. Szef Biura ds. Operacji Lotniczych (OL) odpowiada za utrzymanie sprawnosci

wykonywania operacji lotniczych oraz obstugi naziemnej pola ruchu naziemnego oraz

podjecie decyzji o sporzadzeniu PBP.

4.4.2. Specjalista ds. Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem odpowiada za:

a)

b)

c)

d)

udziat w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cz¢s¢ PBP —
jezeli

podjeto decyzje o jego sporzadzeniu,

powiadomienie Kierownika Zmiany DOPL wszelkich zidentyfikowanych
potencjalnych zagrozeniach w czasie wilasnej inspekc;ji,

opiniuje zmiany techniczno-eksploatacyjne na lotnisku pod katem ich wptywu na
bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

przeprowadza identyfikacj¢ zagrozen wskazanych jako czynnika majacego wpltyw

na poziom bezpieczenstwa.

4.4.3. Kierownik Zespotu Operacyjnego w tym AFIS (OLO) odpowiada za:

a)

b)

c)
d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes¢ PBP —

jezeli podjeto decyzj¢ o jego sporzadzeniu,

zapoznanie pracownikow podlegtej jednostki organizacyjnej MPL

zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

sprawowanie nadzoru nad realizacjg niniejszego dokumentu,

powiadomienie instytucji sprawujacych nadzor nad dziatalnoscig lotniska

o zamiarze prowadzenia prac naprawczych na lotnisku, jezeli na Zarzadzajacym

spoczywa taki obowigzek,

udziat w pracach Zespotu, w szczego6lnosci za:

e zidentyfikowanie zagrozen oraz okreSlenie adekwatnych dziatan
zapobiegawczych,

e uzgodnienie 1 zatwierdzenie zapisow na formularzach protokotow:
- Protokotu dotyczacego udostepnienia zasobdéw lotniska dla potrzeb
prowadzenia prac technicznych na terenie Lotniska Warszawa/Modlin
zgodny z zal. nr 1 do Instrukcji nadzoru operacyjnego w czasie prowadzenia
prac technicznych na terenie Lotniska Warszawa/Modlin,
- Protokotu stwierdzenia stanu udostepnionego terenu po wykonaniu prac
technicznych pod katem mozliwosci przywrdcenia dziatalnoéci operacyjnej

na Lotnisku Warszawa/Modlin zgodny z zat. nr 2 do Instrukcji nadzoru
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f)

operacyjnego w czasie prowadzenia prac technicznych na terenie Lotniska
Warszawa/Modlin
okreslenie rozdzielnika w/w Protokotéw, odpowiednio do miejsca, czasu

i zakresu planowanych prac.

4.4.4. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:

a)

b)

c)

d)

9)

h)

Identyfikacje i1 kontrole potencjalnych przeszkdd lotniczych, ktorych powstanie
moze wynika¢ z prowadzenia przedmiotowych prac,

weryfikacje zgodno$ci ogrodzenia i oznakowania terenu robdt, z majgcymi
zastosowanie przepisami,

przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji
lotniczych  (NOTAM 1lub suplementu do AIP) zgodnie z ,Instrukcja
sporzadzania informacji NOTAM dla Lotniska Warszawa/Modlin”,

biezace weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM,;
sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczenstwem i sprawno$cig ruchu
SP, pojazdow 1 pieszych oraz obstugi naziemnej na PRN w trakcie realizacji
prac technicznych;

przeprowadzenie i dokumentowanie biezgcych kontroli i inspekcji zgodnos$ci
przebiegu realizacji prac technicznych z zapisami uzgodnionymi na
formularzach zawartych w ,Instrukcji nadzoru operacyjnego w czasie
prowadzenia prac technicznych na terenie Lotniska Warszawa/Modlin”,
prowadzenie codziennej odprawy dla pracownikow wykonujgcych prace
naprawcze,

przyjmowanie dziennych protokotow przyjecia rejonu prac i przekazania rejonu

prac do uzytku operacyjnego (Zatacznik 1 i 2).

4.4.5. Kierownik OUP odpowiada za:

a)

b)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czgs¢ PBP —
jezeli podjeto decyzj¢ o jego sporzadzeniu,

przygotowanie wstepnego harmonogramu prac, aktualizacj¢ harmonogramu
w przypadku ewentualnych przesuni¢g¢ w harmonogramie oraz informowaniu
Kierownika OLO o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

zapoznanie pracownikéw OUP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,
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d)

biezacy nadzor nad Wykonawcg w czasie prowadzenia prac

dokonywanie odbiorow czgsciowych, robdt zanikowych i ulegajacych zakryciu
oraz odbioru koncowego wspdlnie z KI

wspolnie z KI dokonanie odbioru robot i przekazanie DOPL rejonu prac do

uzytku operacyjnego.

4.4.6. Szef Kl odpowiada za:

a)

b)

c)
d)

e)

udziat w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czes¢ PBP —
jezeli podjeto decyzje o jego sporzadzeniu,

zapoznanie  pracownikow  podlegltej  jednostki  organizacyjnej MPL
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP

nadzor wspolnie z OU nad realizacja prac,

dokonywanie odbiorow czgsciowych (jezeli sa przewidywane) oraz odbioru
koncowego wspodlnie z OU,

koordynacja wspotpracy na linii MPL-Wykonawca.

4.4.7. Szef KB odpowiada za:

a)

b)

c)

d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes¢ PBP —
jezeli podjeto decyzje o jego sporzadzeniu,

zapoznanie  pracownikoéw  podleglej jednostki  organizacyjnej MPL
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

opracowanie schematu poruszania si¢ pojazdow oraz pracownikow realizujacych
naprawy po terenie lotniska,

zapewnienie sprawnej kontroli bezpieczenstwa pojazdéw, 0so6b, maszyn
i urzgdzen oraz materiatdw niezbednych dla realizacji napraw,

zapewnienie asysty w zakresie niezbednym dla zapewnienia plynno$ci ruchu

podczas realizacji prac.

4.4.8. Komendant LSRG odpowiada za:

a) zapoznanie podlegltych strazakow LSRG oraz Ratownikow Medycznych
z planem bezpieczenstwa prac,

b) poinformowanie Dowodcow LSRG o potrzebie monitorowania biezgcych
zapisow dotyczacych przebiegu prac oraz wyrywkowego kontrolowania drog
dojazdu zastepdéw ratowniczych do drogi startowej prog 08 w catym okresie

prowadzenia prac naprawczych.
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4.4.9. Wykonawca odpowiada za:

a) wykonanie robot zgodnie z warunkami okreslonymi w umowie nr ......... z dnia
....... 2017 r., Opisem Przedmiotu Zamodwienia, przyjeta technologia oraz zgodnie
z obowigzkami wynikajacymi z niniejszego PBP oraz analizy ryzyka bedacej
integralng czegscig PBP,

b) przygotowanie szczegétowego harmonogramu prac, aktualizacj¢ harmonogramu
w przypadku ewentualnych przesunig¢ w harmonogramie oraz informowaniu
wyznaczonego umowg przedstawicicla MPL o zmianach w harmonogramie prac
jezeli wystapia,

C) zapoznanie  pracownikow  wilasnych  oraz  pracownikow  ewentualnych
podwykonawcow zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

d) przygotowanie pracownikéw realizujacych prace do wykonania tych prac oraz
zapewnienie odpowiedniego sprzetu i materiatéw do ich wykonania,

e) odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie rejonu prowadzenia prac.

4.5. Realizacja zadania zwigzanego z remontem nawierzchni DK A1, B, A2 i nadzoér
operacyjny

Prace prowadzone begda na podstawie umowy wykonawczej nr ......... do umowy ramowej
1] S P zdnia.............. Prace prowadzi¢ bedzie firma

Realizacja zadania polega na wyburzeniu istniejacych nawierzchni i ich odtworzeniu od
podstaw wg dokumentacji projektowej opracowanej przez firm¢ POLCONSULT Sp. z o.0.
— Warszawa, Aleje Jerozolimskie 53.

Prace realizowane beda etapowo.

ETAP | remont nawierzchni DK Al
* | A—budowa facznika pomigdzy DK A1l i ptyta technologiczng — DK S
BIS (potaczenie z DK S)
* | B — remont nawierzchni DK Al na odcinku od DK Al na odcinku od

DK B do wezta z DK C 1 DK A2

ETAP II remont nawierzchni DK B od wezta z DS (prog 26) do wezta z DK A1l
iDK'S



ETAP 111 remont nawierzchni DK A2 odcinek od wezta z DK C 1 DK Al do
wschodniego wjazdu na PPS-1

Technologi aprac obejmuje:

Wyburzenie istniejgcych nawierzchni drog kotowania (wg etapoéw realizacyjnych).
Zageszcezenie podtoza gruntowego.

Ulozenie warstwy mrozochronnej OBR >30% E > 80MPa — W 30 cm.

Ulozenie stabilizacji gruntu podtoza cementem Ry, = 2,5+ 5,0 MPa - H— 20 cm.
Skropienie stabilizacji emulsjg asfaltowg w ilosci 0,3 kg/mz.

Wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu C 16/20 H =20 cm.

Wykonanie warstwy poslizgowej z betonu asfaltowego AC 115 H 2+3 cm.

O N o g A~ w D e

Wykonanie nawierzchni z betonu C 35/45 H =27 cm.

Prace realizowane beda w kolejnosci:

* Etap | A — budowa tacznika DK S BIS o powierzchni 794 m?

* Etap | B — remont nawierzchni DK Al

« Etap Il - remont nawierzchni DK B 29 924 m?
+ Etap Il - remont nawierzchni DK A2
L.aczna powierzchnia remontowanych nawierzchni to 30 718 m?.

Prace realizowane bgda wedlug harmonogramu opracowanego przez wykonawce robot
i zatwierdzonego przez Port Lotniczy Warszawa/Modlin.

Nadzor nad realizacjg prac sprawuje ..........coccueeen.e. wraz z DOPL.

4.5.1. Kontrola bezpieczenstwa

Ruch osobowy — kontrola bezpieczenstwa pracownikow wchodzacych odbywac sie bedzie
przez GPK.

Pracownicy wykonawcy po dowiezieniu do wygrodzonego placu budowy begdg na nim
przebywac przez caty czas zmiany robocze;j.

Kontrola bezpieczenstwa pojazdéw, maszyn oraz materialow wykorzystywanych podczas
prac odbywac¢ si¢ bedzie na bramie nr 9. Otwarcie/ zamknigcie (W tym kontrola dostepu)
bramy realizowane bedzie przez SOL.

Kontrola dostepu na bramie nr 9 realizowana bedzie przez Stuzb¢ Ochrony Lotniska.
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Osobg odpowiedzialng za pobranie jednorazowych kart identyfikacyjnych oraz przepustek
dla pojazdow jest Brygadzista (OUP) wyznaczony jako osoba eskortujaca.

W przypadku koniecznos$ci uzupetnienia paliwa w pojazdach znajdujacych si¢ w strefie
zastrzezonej wykonawca zobowigzany jest to wczesniejszego zgloszenia dostawy.
Uzupetianie 1 wjazd paliwa do strefy zastrzezonej odbywacé si¢ moze wylacznie pod
nadzorem OKB. Po zakonczeniu tankowania pojazd z paliwem pod nadzorem OKB
opuszcza  strefe  zastrzezong.  Kategorycznie  zabrania  si¢  przechowywania/
magazynowania/przelewania paliwa do innych zbiornikow znajdujacych si¢ w strefie

zastrzezonej lotniska.

4.5.2. Poruszanie si¢ pracownikow, pojazdow maszyn i urzadzen Wykonawcy po terenie

lotniska.

Pracownicy oraz pojazdy wykonawcy robot przechodzi¢ beda kontrole bezpieczenstwa
w wartowni tymczasowej (dla potrzeb budowy) ustawionej przy bramie nr 9:

Z uwagi na odlegto$¢ — pracownicy wykonawcy przewozeni bgda na plac budowy w grupie
zorganizowanej.

Miejscem postoju sprzetu wykonawcy begdzie wygrodzony na czas robot plac budowy.

4.5.3. Oznakowanie rejonu prac
e Etap I A—zgodnie z rys. nr1inr 2 plac budowy DK S BIS zostanie wygrodzony
ogrodzeniem tymczasowym z dojazdem od strony ptyty technicznej przez
,,otrzasacz” do rejonu robot.
- Od strony DK B — zamknigcie DK A1 barierami drogowymi na przemian czerwono

— biate, symetrycznie na calej dlugosci bariery wstawione pachotki stozkowe

z o$wietleniem nocnym koloru czerwonego, na obu koncach bariery znaki/ symbole

graficzne NO ENTRY.

- Od strony DK S — zamkniecie barierg mozliwo$ci kotowania w kierunku DK S BIS.

e Etap | B —zgodnie z rysunkami nr 1 i 3, plac budowy zwigzany z remontem odcinka
DK Al wygrodzony zostanie ogrodzeniem tymczasowym z dojazdem od drogi
technicznej w rejonie Terminala General Aviation (przez PPS GA 2).

- Od strony DK B plastikowa bariera drogowa ustawiona w Etapie | A.

11



- Od strony DK S plastikowa bariera drogowa ustawiona w Etapie IA zamykajaca
mozliwo$¢ kotowania po DK S w kierunku ,,tacznika”, DK BIS

- Od strony DK A2 i DK C plastikowa bariera drogowa na catej szerokosci DK Al, na
przemian czerwono — biate, symetrycznie na calym odcinku wstawione pachotki
stozkowe z o§wietleniem nocnym koloru czerwonego, na obu koncach bariery znaki/

symbole graficzne NO ENTRY.

e ETAP Il — zgodnie z rysunkami nr 4 i 5 plac budowy zwigzany z remontem odcinka
DK B wygrodzony zostanie ogrodzeniem tymczasowym z dojazdem odcinkiem
tymczasowej drogi technicznej (droga do placu budowy) laczacej si¢ z istniejaca
droga techniczng przy poétnocno — wschodnim narozniku PPS GA 3.

- Od strony DK Al — zamknigcie wjazdu na DK B barierg drogowa (ustawiona na
wyremontowanym odcinku nawierzchni DK B) plastikowg na calej szerokosci DK
Al, na przemian czerwono — biata, symetrycznie na calym odcinku wstawione
pachotki stozkowe z os$wietleniem nocnym koloru czerwonego, na obu koncach
bariery znaki/ symbole graficzne NO ENTRY.

- Od strony DK S — zamknigcie wjazdu na DK B barierg drogowa — na calej
szerokos$ci DK S — koloru na przemian czerwono — biatego, symetrycznie na catym
odcinku wstawiane pacholki stozkowe z o$wietleniem nocnym kolory czerwonego,

na obu koncach bariery znaki NO ENTRY.

UWAGA

ZGODNIE Z RYS. NR 4 ODCINEK KONCOWY DK B ELACZACY SIE
Z WEZLEM DK B/DS — O DLUGOSCI 54 m — Z UWAGI NA PRACE W
OBREBIE PASA DROGI STARTOWEJ I PLASZCZYZNY OGRANICZAJACEJ
WYSOKOSC OBIEKTOW (POWIERZCHNIA PRZEJSCIOWA WEWNETRZNA)
— MUSI BYC WYKONYWANY W PORZE NOCNEJ — PRZERW W RUCHU
LOTNICZYM. POZOSTALY ODCINEK REMONTU DK B MOZE BYC
REALIZOWANY ,,POD RUCHEM”.
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e ETAP Il — zgodnie z rysunkiem nr 6 plac budowy zwigzany z remontem odcinka
DK A2 (od DK C do wschodniego wjazdu PPS 1) wygrodzony zostanie
ogrodzeniem tymczasowym z dojazdem od drogi technicznej wzdhuz DK Al.

- Od strony PPS 1 — zamknigcie wjazdu na DK A2 plastikowymi barierami
drogowymi na catej szerokosci DK A2, na przemian czerwono — biate, symetrycznie
na calym odcinku wstawione pachotki stozkowe z o$wietleniem nocnym koloru
czerwonego, na obu koncach bariery znaki/ symbole NO ENTRY.

- Od strony DK A1 zamknig¢cie wjazdu na DK C plastikowymi barierami drogowymi
na calej szerokosci DK C, na przemian czerwono — biate, symetrycznie na catym
odcinku wstawione pachotki stozkowe z o$§wietleniem nocnym koloru czerwonego,

na obu koncach bariery znaki/ symbole NO ENTRY.

4.5.4 Wykaz i parametry sprzetu dedykowanego do realizacji prac:

NA PODSTAWIE DANYCH WYKONAWCY

4.6. Harmonogram prac.
Ramowy harmonogram prac:
o Realizacj¢ ETAPU I (I A 11 B) planuje si¢ wykona¢ w okresie najp6zniej do
Zaktada sie taczny czas prac - ............... dni wlacznie z odbiorami koncowymi robot.
o Realizacj¢ ETAPU II planuje si¢ wykonywac¢ w okresie najp6zniej do
Zaktada sie taczny czas prac ................. dni wlacznie z odbiorami koncowymi robot.
o Realizacj¢ ETAPU III planuje si¢ wykonywa¢ w okresie najpdzniej do

Zaktada sie taczny czas prac ................. dni wlacznie z odbiorami koncowymi robot.
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Wstepny harmonogram wynikajacy z OPZ (wykonuje WYKONAWCA robot):

1)

2)

3)

4)

5)

6)

przygotowanie szczegdétowego harmonogramu prowadzenia prac — .......... dni od
daty podpisania umowy,

zgloszenie Zamawiajgcemu gotowosci do rozpoczecia prac — ... dni od
podpisania umowy,

wykonanie oznakowania i wygrodzenia placu budowy zgodnie z Planem

Bezpieczenstwa (oraz wykonanie dojazdéow tymczasowych do placu budowy

(z otrzasaczami przy wyjezdzie z placu budowy) - ..... dni od daty podpisania
umowy,
realizacja prac wraz z odbiorami czgsciowymi - ........ dni od daty podpisania
umowy,

zgloszenie Zamawiajagcemu gotowosci do dokonania odbioru koncowego oraz
dostarczenie dokumentacji powykonawczej - .......... dni od daty podpisania umowy,
calo$¢ prac, tacznie z dokonaniem odbioru koncowego i1 uporzadkowaniem
zaplecza budowy. Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ w terminie .......... dni od

daty podpisania umowy.

Realizacja harmonogramu w poszczeg6lnych etapach realizacji prac uzalezniona jest miedzy

innymi od warunkoéw atmosferycznych i operacji lotniczych. W zwigzku z tym nalezy by¢

przygotowanym na mozliwo$¢ przesunigcia poszczegélnych termindéw realizacji, jednak

zawsze po kazdorazowym uzgodnieniu z Zamawiajacym.
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5. Schemat usytuowania rejonu prac w etapach realizacji.
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5.1. Wytyczne wysokosciowe dla lokalizacji sprzetu w rejonie prac remontowych.

* ETAP | Prowadzenie prac przy uzyciu sprzetu mechanicznego praktycznie bez
ograniczen jego wysokosci.

Dopuszczalna wysoko$¢ sprzetu od 25 do 30 m wysokosci n.p.t.

* ETAP Il Odcinek okoto 54 m od wezta DK B z DS — z uwagi na jego polozenie
w obrebie pasa drogi startowej — moze by¢ realizowany wyltacznie w czasie
przerw w prowadzeniu operacji lotniczych na DS (pora nocna) *.

Pozostaly odcinek DK B mozna realizowa¢ przy uzyciu sprzetu nie
przekraczajacego wysokosci pokazanych narys nr 4 .
* ETAP Il Prowadzenie prac przy uzyciu sprzetu mechanicznego praktycznie bez
ograniczen jego wysokosci.
Dopuszczalna wysokos¢ sprzetu od 25 do 30 m wysokosci n. p. t.
* w uzgodnieniu z DOPL
Prace budowlane prowadzone be¢da poza obszarem ,strefy krytycznej” i ,strefy

wrazliwej” urzadzenia ILS LLZ 08.

6. Analiza ryzyka

6.1. Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wczes$niej oszacowanych

kategorii wielkosci skutkow oraz kategorii prawdopodobienstwa ich wystepowania.

Ustalenie tych kategorii pozwala na okreslenie 1 jednoczesng oceng poziomu ryzyka.
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Macierz oceny ryzyka

Dotkliwosé ryzyka

Prawdopodobienstwo . . . L .
Katastrofalna  Niebezpieczna Powazna Niewielka Nieistotna
ryzyka
A B C D E
Niewielkie 3

[

Nieprawdopodobne 2A 2B 2C

Skrajnie 1
nieprawdopodobne

Macierz tolerancji ryzyka

Poziom akceptacji

Indeks oceny ryzyka Decyzja

ryzyka
5A. 5B. 5C, 4A, 4B, 3A Ryzyka nie mozna zaakceptowac
e przy obecnych okolicznosciach

Ryzyko do przyjecia pod warunkiem
zastosowania srodkow fagodzacych

4k, BE, 2D, 2E, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E Ryzyko akceptowalne
bezwarunkowo

Poziom tolerowany

6.2. W przypadku uzyskania wyniku NIEAKCEPTOWALNE lub DO PRZEGLADU
nalezy zaplanowac dziatania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktorych podjecie zapewni

uzyskanie wyniku AKCEPTOWALNEGO poziomu ryzyka.

6.3. Plan dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okresli¢ w szczegolnosci: zakres,

termin 1 odpowiedzialnego za ich realizacje.
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6.4. Wyniki analizy ryzyka i okreslenia dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych nalezy

udokumentowac i przekaza¢ odpowiedzialnym za ich podjecie.

6.5. Stopien realizacji 1 skuteczno$¢ dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych podlega

nadzorowi przez KB

6.6. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozen lub zmiany oszacowania

wartosci P lub K nalezy przeprowadzi¢ ponowng analizg ryzyka.

6.7. Okreslenie wartos$ci prawdopodobienstwa wystapienia Ryzyka

Czestotliwo$¢ wystapienia Znaczenie Wartos¢
Czeste Prawdopodobnie wystapi czgsto (wystepowato czesto) 5
Prawdopodobnie wystapi sporadycznie (wystepowalo
Sporadyczne ) 4
sporadycznie)
- Prawdopodobnie nie wystapi ale jest to mozliwe (wystepowato
Niewielkie 3
rzadko)
. Bardzo mato prawdopodobne, ze wystapi (nie znany jest przypadek
Nieprawdopodobne _ 2
ze wystapito)
Skrajnie nieprawdopodobne | Prawie niewyobrazalne, ze kiedykolwiek moze wystapic¢ 1
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6.8 Konsekwencje ryzyka

Dotkliwos¢ zdarzenia Znaczenie
Wartos¢
Katastrofalna Wiele ofiar, zniszczenie sprzetu A
Duze obnizenie marginesu bezpieczenstwa, niemozno§¢ polegania na
) ) operatorach by wykonywali obowiazki doktadnie i kompetentnie bez
Niebezpieczna ) o B
wzgledu na fizyczne obrazenia lub natlok pracy; powazne obrazenia ciala,
duze straty w sprzgcie
Znaczne obnizenie marginesu bezpieczenstwa, nattok pracy lub warunki
ostabiajace wydajnos¢ operatorow, skutkujace ograniczeniem ich zdolnosci
Powazna : : : i C
do radzenia sobie w niekorzystnych sytuacjach/warunkach; powazny
incydent; obrazenia ciata
o Ucigzliwos¢, ograniczenia operacyjne, uzycie procedur awaryjnych,
Niewielka ) D
incydenty
Nieistotna Mate konsekwencje E
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6.9 Analiza ryzyka do zadania zwiazanego z realizacja ETAPU I (1 A i I B) remontu DK A1l wraz z budowa ,,f.acznika”.

OKRESLENIE RYZYKA OKRESLENIE DZIALAN ZAPOBIEGAWCZYCH/KORYGUJACYCH
DZIALANIA
L.P. KOMPONENTY KONSEKWENCJE WYNIK ZAPOBIEGAWCZE/ TERMIN ODPOWIEDZIALNY P | K WYNIK
ZAGROZENIA WYKONANIA
KORYGUJACE
USZKODZENIE SILNIKA PERMANENTNE
STATKU POWIETRZNEGO STOSOWANIE BRYGADZISTA
PRZEZ ZASSANIE ZAMIATARKI UTRZYMANIA OBECNY NA
OBCEGO PRZEDMIOTU PODCISNIENIOWE] LUB NA BIEZACO DYZURZE WOKOL REJONU | 2
- SZCZOTKI CZYSZCZACEJ PRAC. WYKONAWCA
KAMIENIE, ODLAMKI NAWIERZCHNIE DK S | W REJONIE PRAC
GRUZU, BRYLY ZIEMI WEZLA DK A1/DK B
NADZOR NAD
WYKONAWCA
PODWOZIA STATKU W CZASIE
PROWADZENIA
ZANIECZYSZCZENIE | pOWIETRZNEGO PRAC W CZASIE WIAZDU . OSOBY ESKORTUJACE/
NAWIERZCHNIDK S |\ wYNIKU NAJECHANIA NA TEREN LOTNISKA A B A0 NGy KB 2
I WEZLA KOLEM NA OBCY I KONIECZNOSC ’
DK A1/DK B PRZEDMIOT WYJAZDU Z PLACU
W POBLIZU BUDOWY PRZEZ
1| miessca OCZYSZCZARKI FOD
WYKONYWANIA . ) KONTROLA STANU KILKA RAZY .
PRAC LACZNIK OBRAZENIA 0SOB NAWIERZCHNI POD DZIENNIE, ALE DYZURNY OPERACYJNY
ORAZ WEZEL DK POWSTALE W WYNIKU KATEM OBECNOSCIFOD |  NIE RZADZIE] PORTU LOTNICZEGO 2
C/DK AL/DK A2 PRZEMIESZCZENIA FOD W PRZYPADKU NIZ RAZ NA LUB OSOBA
(NP. KAMIENI) PRZEZ ZIDENTYFIKOWANIA 3 GODZINY WYZNACZONA
PODMUCH STRUMIENIA FSEAJlEEgzIEch(éﬁE o . :
ZA SILNIKOWEGO W ODPOWIEDNIM NA BIEZACO KAZDA OSOBA, KTORA |
POIEMNIKU ZIDENTYFIKUJE FOD
ZANIECZYSZCZENIE D S RANU PRZED WYKONAWCA
LOTNYMI ELEMENTAMI 7 ABEZPIECZAIACEGO ROZPOCZECIEM X 2
PRAC ROBOT

(PYL)

PRZED ZAPYLENIEM
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OKRESLENIE RYZYKA OKRESLENIE DZIALAN ZAPOBIEGAWCZYCH/KORYGUJACYCH
DZIALANIA
L.P. KOMPONENTY KONSEKWENCJE K WYNIK ZAPOBIEGAWCZE/ TERMIN ODPOWIEDZIALNY P | K WYNIK
ZAGROZENIA WYKONANIA
KORYGUJACE
PRZED
ROZPOCZECIEM WYKONAWCA 2
PRZEMIESZCZENIE .
JLE USZKODZENIE WEASCIWE
ZAMONTOWANIE
2 | ZAMONTOWANYCH | STATKU c EKRANOW ORAZ
BARIER W WYNIKU | POWIETRZNEGO KONTROLA ICH STANU KONTROLA NA DOPL 2
DZIALANIA WIATRU BIEZACO
WLASCIWE PRZED
USZKODZENIE STATKU POZIOM .
c OZNACZENIE DZIENNE ROZPOCZECIE | WYKONAWCAROBOT | 2
POWIETRZNEGO TOLEROWANY | /'\ncoNE M PRAC
PIONOWE
OZNACZENIA
ZAMKNIECIA
DK A1 OD STRONY
WEZLA Z DK C i DK
3 | A2. ZAMKNIECIE DK KONTROLA BIEZACA
A1 OD STRONY STANU OZNAKOWANIA
WEZLA Z DK B i DK 1 ZABEZPIECZEN KILKA RAZY
S. ZAMKNIECIE DK § | PRZEMIESZCZENIE POZIOM (BARIERY, PACHOLKI) NA DOBE ALE
PRZED LACZNIKIEM | W WYNIKU DZIALANIA C | ToLEROWANY | ZGODNIE NIE RZADZIEJ DOPL 2
_DKBIS WIATRU Z OZNAKOWANIEM. NIZ RAZ NA
DZIENNE BIALO/ 3 GODZINY

CZERWONE, NOCNE
(CZERWONE $WIECACE)
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OKRESLENIE RYZYKA OKRESLENIE DZIALAN ZAPOBIEGAWCZYCH/KORYGUJACYCH
DZIALANIA
L.P. KOMPONENTY KONSEKWENCJE WYNIK ZAPOBIEGAWCZE/ TERMIN ODPOWIEDZIALNY P | K WYNIK
ZAGROZENIA WYKONANIA
KORYGUJACE
MANEWROWANIE SP o TWR
52&@;%%5 DK B TOLEROWANY | POD NADZOREM TWR | W ZALEZNOSCI KRN 2
i KRN OD POTRZEB
W ZALEZNOSCI TWR
POZIOM MANEWROWANIE SP 2
ZABLOKOWANIE DK B TOLEROWANY | POD NADZOREM TWR OD POTRZEB KRN
i KRN
NIEUPRAWNIONY
WJIAZD SAMOLOTU CZASOWE o
KODU C NA DK B ZABLOKOWANIE DROGI POZIOM ZAMKNIECIE DROGI WOZDAPLgTZgZOS; ! DOPL 2
Z PROGU 26 STARTOWE] TOLEROWANY | STARTOWEJ (EW.
4 | POMYLENIE DROGI WYDANIE NOTAM)
KOLOWANIA PRZEZ
DOWODCE SP
BRAK MOZLIWOSCI . .,
POWROTU SAMOLOTU POZIOM UZYCIE SPRZETU W ZALEZNOSCI DOPL KRN 3
NA DS O WLASNYCH TOLEROWANY | TYPU ,,PUSH BACK” OD POTRZEB AGENT HANDLINGOWY
SILACH
WSTRZYMANIE RUCHU MANEWROWANIE SP e DOPL
POZIOM W ZALEZNOSCI
SP NA DK S (KOLOWANIA ToLEROWANY | POD NADZOREM TWR 0D POTRZEB KRN 2

Z PPS GA3)

i KRN
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OKRESLENIE RYZYKA OKRESLENIE DZIALAN ZAPOBIEGAWCZYCH/KORYGUJACYCH
DZIALANIA
Lp. ';?A'\G"Eggggx KONSEKWENCJE WYNIK | ZAPOBIEGAWCZE/ WJESL"AN A | ODPOWIEDZIALNY | P | K |  WYNIK
KORYGUJACE
BRAK MOZLIWOSCI MANEWROWANIE SP ,
KOLOWAN DROGA POZIOM (SMIGLOWCOW) POD | W ZALEZNOSCI TWR )
KOLOWANIA TOLEROWANY | NADZOREM TWR OD POTRZEB KRN
KOLOWANIE W POWIETRZNA V2/V1 i KRN
POWIETRZU Z FATO
5 | NAPPSGA 4 KOLOWANIE NAD
(iNASTARTZGA4 | STREFA LOTOW
NA FATO) SZKOLNYCH, DK S, poziom | MOIENROWANIESP | w zaLezNOSCH TWR )
LLACZNIKIEM” i CZESCIA TOLEROWANY | oD TR < OD POTRZEB KRN
POLA RUCHU
NAZIEMNEGO
SZKOLENIE ZE
PRACOWNIKOW OSOBA ZASAD PORUSZANIA PRZED oL
6 NIEUPOWAZNIONA WSZYSTKICH ROZPOCZECIEM 2
WYKONAWCY W PRN , PRAC KB
ROBOT W PRN PRACOWNIKOW )
WYKONAWCY ROBOT
OBWODY DROG
KOLOWANIA I DROGI
STARTOWEJ SA OSOBNE.
WYKONAWCA MA LAMPY MUSZA
OBOWIAZEK BYC ZABEZPIECZENIE LAMP
ZABEZPIECZENIA ZABEZPIECZONE - WYKONAWCA.
USZKODZENIE BRAK MOZLIWOSCI O$WIETLENIA N OZPP (?CZ'ZEDCIEM OZIOM
7 | OSWIETLENIA WYKONYWANIA NAWIGACYINEGO PRAC RO a2 |2 | B | ToLErowaANY
NAWIGACYINEGO | OPERACJI NA LOTNISKU POPRZEZ PRZYKRYCIE WYKONAWCY. DOPL I DYZURNYCH
I'ZQ'X'\F;]EDZIOWYCH KONTROLA KONSERWATOROW
PACHOLKAMI LAMP NA oul.
BIEZACO.

CHRONIACYMI PRZED
USZKODZENIEM
MECHANICZNYM.
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6. 10. Analiza ryzyka do zadania zwiazanego z remontem DK B

OKRESLENIE RYZYKA OKRESLENIE DZIAELAN ZAPOBIEGAWCZYCH/KORYGUJACYCH
DZIALANIA
I;(?A'\GAE?)EEEEXY KONSEKWENCJE WYNIK ZAPOBIEGAWCZE/ WJPESII:IAAI\NIA ODPOWIEDZIALNY P | K WYNIK
KORYGUJACE
USZKODZENIE SILNIKA PERMANENTNE
STATKU POWIETRZNEGO STOSOWANIE BRYGADZISTA
ZAMIATARKI UTRZYMANIA OBECNY NA
g';%izc;éﬁssg\gfm oTU PODCISNIENIOWEJ LUB NA BIEZACO DYZURZE WOKOL REJONU | 2
- SZCZOTKI CZYSZCZACEJ PRAC. WYKONAWCA
KAMIENIE, ODLAMKI NAWIERZCHNIE DK S | W REJONIE PRAC
GRUZU, BRYLY ZIEMI WEZLA DK A1/DK B
NADZOR NAD
WYKONAWCA
USZKODZENIE W CZASIE
PODWOZIA STATKU PROWADZENIA
ZANIECZYSZCZENIE | POWIETRZNEGO PRAC W CZASIEWIAZDU | \1x giE7ACO gggls-”;UEjilé%RTUJACE/ )
NAWIERZCHNI DK W WYNIKU NAJECHANIA NA TEREN LOTNISKA WYKONAWCY. KB
Ali,LACZNIKA” KOLEM NA OBCY I KONIECZNOSC '
DK BIS W POBLIZU | PRZEDMIOT WYIAZDY Z PLACU
MIEISCA BUDOWY PRZEZ
OCZYSZCZARKI FOD
WYKONYWANIA
PRAC — OBECNOSC KONTROLA STANU KILKA RAZY ,
FOD OBRAZENIA OSOB NAWIERZCHNI POD DZIENNIE, ALE Dﬁéﬁﬁ{gﬁﬁ?&%\gg\(
POWSTALE W WYNIKU KATEM OBECNOSCI FOD NIE RZADZIEJ LUB OSOBA 2
W PRZYPADKU NIZ RAZ NA
PRZEMIESZCZENIA FOD WYZNACZONA
NP. KAMIENI) PRZEZ ZIDENTYFIKOWANIA 3 GODZINY
(NP. PODJECIE FOD
PODMUCH STRUMIENIA I UMIESZCZENIE GO NA BIEZACO KAZDA OSOBA, KTORA )
ZA SILNIKOWEGO W ODPOWIEDNIM A ZIDENTYFIKUJE FOD
POJEMNIKU
INSTALACJA EKRANU
STHAVSIT |, | wronawea |
ZABEZPIECZAJACEGO PRAC ROBOT
(PYL) PRZED ZAPYLENIEM

24




PRZEMIESZCZENIE

PRZED

ZLE , ROZPOCZECIEM WYKONAWCA
ZAMONTOWANYCH | USZKODZENIE WEASCIWE PRAC ROBOT
, ZAMONTOWANIE
EKRANOW, STATKU EKRANOW ORAZ
NAMIOTOW NA POWIETRZNEGO KONTROLA ICHSTANU | KONTROLA NA o
DK B W WYNIKU BIEZACO DOPL
DZIALANIA WIATRU
WEASCIWE PRZED
USZKODZENIE STATKU POZIOM .
POWIETRZNEGO Ly ﬂ\ngéﬁéEN IE DZIENNE ROZPOCZECIE | WYKONAWCA ROBOT
M PRAC
PIONOWE
OZNACZENIA KONTROLA BIEZACA
ZAMKNIECIA STANU OZNAKOWANIA
DK B OD STRONY | ZABEZPIECZEN KILKARAZY
DS (PROG 26) DK S PRZEMIESZCZENIE POZIOM (BARIERY, PACHOLKI) NA DOBE ALE
DK AL ’ W WYNIKU DZIALANIA TOLEROWANY | ZGODNIE NIE RZADZIE) DOPL
WIATRU Z OZNAKOWANIEM. NIZ RAZ NA
DZIENNE BIALO/ 3 GODZINY
CZERWONE, NOCNE
(CZERWONE SWIECACE)
ZATRZYMANIE 00ZIOM MANEWROWANIE SP o TWR
SAMOLOTU NA DK Al TOLEROWANY | POD NADZOREM TWR W ZALEZNOSCI KRN
LUB DK B i KRN OD POTRZEB
POMYLENIE DROGI
KOLOWANIA PRZEZ .,
: W ZALEZNOSCI TWR
DOWODCE SP POZIOM MANEWROWANIE SP
ZABLOKOWANIE DK Al TOLEROWANY | POD NADZOREM TWR OD POTRZEB KRN
NIEUPRAWNIONY i KRN
WJAZD SAMOLOTU
NA DK Al LUB DK B CZASOWE NS
(Z PROGU 26) ZABLOKOWANIE DROGI POZIOM ZAMKNIECIE DROGI WO%APLéETZQZOESé:I DOPL
STARTOWEJ TOLEROWANY | STARTOWEJ (EW.
WYDANIE NOTAM)
BRAK MOZLIWOSCI . .,
POWROTU SAMOLOTU POZIOM UZYCIE SPRZETU W ZALEZNOSCI DOPL KRN
NA DS LUBDK CO TOLEROWANY | TYPU ,PUSH BACK” OD POTRZEB | AGENT HANDLINGOWY

WLASNYCH SILACH
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WSTRZYMANIE RUCHU
STATKOW
POWIETRZNYCH NA DK
S/EACZNIKU i DK Al
(PRZY ZABLOKOWANIU
DK Al)

MASZYNY
BUDOWLANE

W OBREBIE PASA
DROGI STARTOWEJ]

ZDERZENIE STATKU
POWIETRZNEGO ZE

LUB PRZEBIJAJACE | SPRZETEM
POWIERZCHNIE
OGRANICZAJACE
WTARGNIECIE
, OSOBA

PRACOWNIKOW -
WYKONAWCY wﬁgPNOWAZNIONA
ROBOT W PRN

BRAK MOZLIWOSCI

USZKODZENIE
OSWIETLENIA

NAWIGACYJINEGO

WYKONYWANIA
OPERACIJI LOTNICZYCH
NA LOTNISKU

POZIOM
TOLEROWANY

MANEWROWANIE SP . 4 DOPL
W ZALEZNOSCI
POD NADZOREM TWR OD POTRZEB KRN
i KRN
PROWADZENIE PRAC
PONIZEJ POWIERZCHNI
OGRANICZAJACYCH. W
CZASIE PRAC W
OBREBIE PASA DROGI . POZIOM
STARTOWEJ — NA BIEZACO DOPL TOLEROWANY
ZAMKNIECIE DS LUB
REALIZACJA PRAC GDY
NIE SA WYKONYWANE
OPERACIJE NA DS
SZKOLENIE ZE
SWIADOMOSCI I ZASAD
PORUSZANIA ROZF;,%ZCEZD CIE oL POZIOM
WSZYSTKICH E KB AKCEPTOWALNY
PRACOWNIKOW MPRAC
WYKONAWCY ROBOT
OBWODY DROG
KOLOWANIA I DROGI
STARTOWEJ SA OSOBNE. | LAMPY MUSZA
WYKONAWCA MA BYC
OBOWIAZEK 2 ABEZPIECZON | ZABEZPIECZENIE LAMP
ZABEZPIECZENIA E PRZED - WYKONAWCA.
OSWIETLENIA
NAWIGACYJINEGO ROZI\;’ ggigcns KONTROLA PRZEZ oL Ny
POPRZEZ PRZYKRYCIE WYKONAWCY DOPL | DYZURNYCH
LAMP ' KONSERWATOROW
KRAWEDZIOWYCH KONTROLA oul
PACHOLKAMI LAMP NA :
CHRONIACYMI PRZED BIEZACO.
USZKODZENIEM
MECHANICZNYM.
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6. 11. Analiza ryzyka do zadania zwigzanego z remontem DK A2

OKRESLENIE RYZYKA OKRESLENIE DZIAELAN ZAPOBIEGAWCZYCH/KORYGUJACYCH
DZIALANIA
L.P. éigggggg;r: KONSEKWENCJE WYNIK ZAPOBIEGAWCZE/ WJESII:JAAI\N IA ODPOWIEDZIALNY | P | K WYNIK
KORYGUJACE
USZKODZENIE SILNIKA PERMANENTNE
STATKU POWIETRZNEGO STOSOWANIE BRYGADZISTA
ZAMIATARKI UTRZYMANIA OBECNY NA
(F;FI;JZCEEZC-;(ZDAI\DSRS?IEI\IDIEAI oTU PODCISNIENIOWE] LUB NA BIEZACO DYZURZE WOKOL REJONU | 2
- SZCZOTKI CZYSZCZACE]J PRAC. WYKONAWCA
KAMIENIE, ODLAMKI NAWIERZCHNIE DK S | W REJONIE PRAC
GRUZU, BRYLY ZIEMI WEZLA DK Al/DK B
NADZOR NAD
WYKONAWCA
PODWOZIA STATKU W CZASIE
PROWADZENIA
POWIETRZNEGO PRAC W CZASIEWIAZDU | 2 BiEZACO SSQEEU]?S%%RTUJACE/ 2
W WYNIKU NAJECHANIA NA TEREN LOTNISKA A WYKONA[?NCY KB
KOLEM NA OBCY I KONIECZNOSC !
ZANIECZYSZCZENIE WYJAZDU Z PLACU
PRZEDMIOT
NAWIERZCHNI DK C BUDOWY PRZEZ
I PPS 1 (WYJSCIE 0CZYSZCZARKI FOD
WSCHODNIE
1 | WPOBLIZU OBRAZENIA 0SOB NAWIERZCHNI POD DIIENNIE ALE | DYZURNY OPERACYINY
; ' PORTU LOTNICZEGO
WYKONYWANIA POWSTALE W WYNIKU KATEM OBECNOSCI FOD NIE RZADZIE] LUB OSOBA 2
ROBOT PRZEMIESZCZENIA FOD W PRZYPADKU NIZ RAZ NA WYZNACZONA
REMONTOWYCH (NP. KAMIENI) PRZEZ ZIDENTYFIKOWANIA 3 GODZINY
DK A2) PODMUCH STRUMIENIA FS?AJlEEgEch%RE o
ZA SILNIKOWEGO W ODPOWIEDNIM NA BIEZACO %@ﬁ?\?ﬁ%ﬁggy 2
POJEMNIKU
ZANIECZYSZCZENIE g‘g;ﬁ;@ﬁiﬁg{g’*““ PRZED
LOTNYMI ELEMENTAMI 7 ABEZPIECZA] AéEGO ROZPI(D)ISAZECIEM WYKONAWCA ROBOT 2

(PYL)

PRZED ZAPYLENIEM
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OKRESLENIE RYZYKA

OKRESLENIE DZIALAN ZAPOBIEGAWCZYCH/KORYGUJACYCH

K WYNIK

DZIALANIA
Lp. ';?A“G"Eggggx KONSEKWENCJE WYNIK | ZAPOBIEGAWCZE/ WJESII:IAAI\N A | ODPOWIEDZIALNY | P
KORYGUJACE
PRZED
PRZEMIESZCZENIE ] ROZPOCZECIEM WYKONAWCA 5
ZLE USZKODZENIE g@gﬁ%@vmm PRAC ROBOT
2 | ZAMONTOWANYCH | STATKU EKRANOW ORAZ
BARIER WWYNIKU | POWIETRZNEGO KONTROLA ICH STANU KONTROLA NA DOPL 2
DZIALANIA WIATRU BIEZACO
WEASCIWE PRZED
USZKODZENIE STATKU POZIOM .
PIONGWE POWIETRZNEGO TOLEROWANY | OZNACZENIE DZIENNE ROZPOCZECIE | WYKONAWCA ROBOT | 2
OZNACZENIE I NOCNE MPRAC
ZAMKNIECIA
DK C OD STRONY
3 DS, DK A2 OD KONTROLA BIEZACA
i;%ODNgTBgﬁ‘& IDK STANU OZNAKOWANIA
1 ZABEZPIECZEN KILKARAZY
PPS1DKS - PRZEMIESZCZENIE POZIOM (BARIERY, PACHOLKI) NA DOBE ALE
ZAMKNIECIE W WYNIKU DZIALANIA TOLEROWANY | ZGODNIE NIE RZADZIEJ DOPL 2
LACZNIKA WIATRU Z OZNAKOWANIEM. NIZ RAZ NA
DZIENNE BIAEO/ 3 GODZINY
CZERWONE, NOCNE
(CZERWONE $WIECACE)
ZATRZYMANIE 2OZIOM MANEWROWANIE SP W ZALEINOSCL TWR
POMYLENIE DROGI SAMOLOTU NADK B LUB TOLEROWANY I_:’OD NADZOREM TWR oD POTRZER KRN 2
KOLOWANIA PRZEZ | DK C LUB DK Al i KRN
DOWODCE SP (PO SKRECIE Z DK S)
4
NIEUPRAWNIONY G
WIAZD SAMOLOTU | a5 6KOWANIE DK B POZIOM MANEWROWANIE 5P | VoA LZROC TK\QE 2
KODU C NADK B TOLEROWANY | POD NADZOREM TWR
LUBDK C i KRN
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OKRESLENIE RYZYKA OKRESLENIE DZIALAN ZAPOBIEGAWCZY CH/KORYGUJACYCH
DZIALANIA
Lp. ';?A“G"lzggggx KONSEKWENCJE WYNIK | ZAPOBIEGAWCZE/ WJES',:IAANI A | ODPOWIEDZIALNY | P | K |  WYNIK
KORYGUJACE
CZASOWE S
zioxoue oo O B R IR
U DG TOLEROWANY | STARTOWEJ (EW.
WYDANIE NOTAM)
BRAK MOZLIWOSCI . o
POWROTU SAMOLOTU eI UZYCIE SPRZETU W ZALEZNOSCI DOPL KRN )
NA DS O WEASNYCH TOLEROWANY | TYPU .PUSH BACK” OD POTRZEB | AGENT HANDLINGOWY
SILACH
WSTRZYMANIE RUCHU
SAMOLOTOW NA DK S POZIOM 'F\,"é“g'ﬁx\’ggggéw ET\%’R W ZALEZNOSCI ?(%F,’\I'- ,
DO CZASU ToLerowany | POD ! OD POTRZEB
ODBLOKOWANIA DK B !
SZKOLENIE ZE
WTARGNIECIE SWIADOMOSCI I
PRACOWNIKOW OsoBA ZASAD PORUSZANIA PRZED oL
5 NIEUPOWAZNIONA WSZYSTKICH ROZPOCZECIEM 2
WYKONAWCY =t ] 0CZE KB
ROBOT W PRN PRACOWNIKOW
WYKONAWCY ROBOT
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OKRESLENIE RYZYKA

OKRESLENIE DZIALAN ZAPOBIEGAWCZYCH/KORYGUJACYCH

KOMPONENTY
L.P. ZAGROZENIA KONSEKWENCJE K
BRAK MOZLIWOSCI
USZKODZENIE
6 | OSWIETLENIA WYKONYWANIA

NAWIGACYJINEGO

OPERACIJI LOTNICZYCH
NA LOTNISKU

WYNIK

DZIALANIA TERMIN
ZAPOBIEGAWCZE/ WYKONANIA ODPOWIEDZIALNY P | K WYNIK
KORYGUJACE
OBWODY DROG
KOLOWANIA [ DROGI
STARTOWEJ SA OSOBNE.
WYKONAWCA MA LAMPY MUSZA
OBOWIAZEK BYC ZABEZPIECZENIE LAMP
ZABEZPIECZENIA ZABEZPIECZONE - WYKONAWCA.
OSWIETLENIA ROZIFC?CZE DCIEM POZIOM
NAWIGACYINEGO ek KONTROLAPRZEZ |2 |B | 1o maliy
POPRZEZ PRZYKRYCIE DOPL I DYZURNYCH
LAMP WYKONAWCY. §
KONTROLA KONSERWATOROW
KRAWEDZIOWYCH ol
PACHOLKAMI LAMP NA :
BIEZACO.

CHRONIACYMI PRZED
USZKODZENIEM

MECHANICZNYM.
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7. Definicje i skroty.

7.1 Definicje.

Dokumentacja lotniska — dokument, ktory stanowi cz¢$¢ wniosku o wydanie certyfikatu
lotniska zgodnie z przepisami i zatwierdzony przez wtadze lotnictwa cywilnego.

Droga kolowania (TWY) — to droga na lotnisku ladowym wyznaczona do kolowania statkow
powietrznych, taczaca czesci lotniska.

Droga startowa (RWY) — to powierzchnia wyznaczona na lotnisku lagdowym, przygotowana
do startow i ladowan statkow powietrznych.

DOPL — Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego,

KRN — Koordynator Ruchu Naziemnego,

Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub w czesci
przeznaczony do wykonywania startow, ladowan 1 naziemnego lub nawodnego ruchu statkow
powietrznych, wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami 1 urzadzeniami
budowlanymi o charakterze trwatym, wpisany do rejestru lotnisk.

oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od podtoza.

Plyta postojowa — to powierzchnia wyznaczona na lotnisku ladowym, na ktorej statki
powietrzne zatrzymuja si¢ w celu przyjmowania pasazeréw, zaladunku i wyladunku towaréw
oraz poczty, tankowania paliwa, postoju i obstugi.

Pole manewrowe — to cze$¢ lotniska wykorzystywana do startow, ladowan i naziemnego
ruchu statkow powietrznych, nie obejmujaca ptyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego — to cze$¢ lotniska wykorzystywana do startow, lagdowan
I naziemnego ruchu statkoéw powietrznych, obejmujaca pole manewrowe i ptyty postojowe.
Powierzchnie ograniczenia przeszkod — powierzchnie definiujace przestrzen powietrzng
nad lotniskiem 1 wokol niego, ktora ma by¢ wolna od przeszkdod w celu umozliwienia
wykonania manewrow statkow powietrznych w bezpieczny sposéb oraz w celu ochrony
lotniska przed nieuzyteczno$cig spowodowang zwigkszeniem si¢ liczby przeszkod wokot
lotniska.

Strefa robot — czg$¢ lotniska, w ktérej prowadzone sa roboty konserwacyjne i/lub

budowlane.
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7.2 Skroty.

AD lotnisko

AFIS lotniskowa stuzba informacji powietrznej

AIP Polska Zbiér Informacji Lotniczych — Polska

AIS stuzba informac;ji lotniczej

ATC kontrola ruchu lotniczego

ATS stuzba ruchu lotniczego

CTR strefa kontrolowana lotniska

DK droga kotowania

DOPL dyzurny operacyjny portu lotniczego

DS droga startowa

EPMO wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME |pojazd koordynatora ruchu naziemnego

ICAO Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
INOP instrukcja operacyjna lotniska

KRN koordynator ruchu naziemnego

LSRG Lotniskowa Stuzba Ratowniczo - Gasnicza

NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez stuzbg informacji lotnicze;j
PM pole manewrowe

PPS ptyta postoju statkéw powietrznych

PRN pole ruchu naziemnego

RESA zabezpieczenie konca drogi startowej

RWY droga startowa

SOL stuzba ochrony lotniska

SP statek powietrzny

SRL stuzba ruchu lotniczego

TDZ strefa przyziemienia

THR prog drogi startowej

TWR wieza kontroli lotniska

TWY droga kotowania

ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego
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SPIS ZALACZNIKOW:

Zalacznik nr 1 — Dzienny protokél przekazania rejonu prac naprawczych przez stuzbe
operacyjng wykonawcy.

Zalacznik nr 2 — Dzienny protokét przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku
operacyjnego.

Zalacznik nr 3 — Harmonogram prac (zostanie dotaczony przez Wykonawce w terminie

okreslonym w umowie).

SPIS RYSUNKOW:
skala

Rysunek nr 1. ETAP | 1:2000
Rysunek nr 2. ETAP 1A 1:1000
Rysunek nr 3. ETAP 1B 1:1000
Rysunek nr 4. ETAP II 1:2000
Rysunek nr 5. ETAP II 1:1000
Rysunek nr 6. ETAP IlI 1:2000
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Zalacznik nr 1
Nowy Dwor Mazowiecki dnia ..... ..... 2017.

Dzienny protokol przekazania rejonu prac naprawczych przez stuzbe operacyjng

wykonawcy.

na terenie portu lotniczego Warszawa/Modlin.”

Wykonawca DOPL
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Zaltacznik 2
Nowy Dwor Mazowiecki dnia ..... ..... 2017.

Dzienny protokol przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku operacyjnego.

Wdniu............. 2017 r.0 godz. ............ wykonawca ................ przekazat DOPL rejon
........................................................................ na terenie portu lotniczego

Warszawa/Modlin.” do uzytkowania operacyjnego.

Wykonawca DOPL
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